

. 






Uff MU fKI# MffaiHWUMl 


litii@wi tam 


mlPUŁil! 
























Knowii, 1918. Powierzchnie boczne koloru jasnoszarego, pokłady szare, część podwodna rdzawa. 





























































Maciej S. Sobański 




Tarnowskie Góry 2001 




OO WYDAWCY 


Drodzy C zytelnicy 


Po dłuższej mn razem przerwie przekazuję w Wasze ręce naszą kolejną monografię, 
poświęconą rym raze- brytyjskim krążownikom liniowym typu Repulse. Te piękne okręty 
są znane bardziej z licznych fotografii, a to z racji ich licznych wizyt zagranicznych, dzię¬ 
ki którym stały się symbolem potęgi Imperium Brytyjskiego i Royal Navy. Okazuje się 
jednak, że ich pełniejsza służba, czy też liczne modernizacje i przebudowy, nie jest znana 
szerzej czytelnikom. Sądzę, że nasza pozycja potrafi tę lukę w Waszych wiadomościach 
uzupełnić i pogłębić. 

Życzę milej lektury i oczekuję na listy z uwagami i propozycjami. 


Jarosław Malinowski 


Wydawnictwo „OW" poleca 


Serię uydaunic/ą ..Okręty Świata** (Harslii|>s ul llu> World) 

Nr 5 - Od SVEA do DROTTNING \1CT0R1A 

Nr 6 - Hiszpańskie krążowniki ciężkie typu CANARIAS 

Nr 7 - Brytyjskie krążownki ciężkie typu COUNTY, cz. II 

Nr 9 - DUQUESNE & TOURVILLE 

Nr 10 - Amerykańskie pancerniki typu IOWA, cz. II 

Nr 11 - Niemieckie niszczyciele typu NARYIK 


Okładka: Repulse po drugiej modernizacji w 
składzie Mediterranean Fleet, 1936 r. 

(Mai, Krzysztof Brandt) 


Strona tytułowa: Repulse po pierwszej moderni¬ 
zacji, 1923 r. (Fot. zbiory Slegfrieda Breyera) 


Brytyjskie krążowniki 
liniowe typu ..REPULSE” 

Maciej S. Sobański 

Redaktor serii'. Jarosław Malinowski 
Rysunki'. Waldemar Kaczmarczyk 
Okładka: Krzysztof Brandt 
Plansze kolorowe: Piotr Cichy 
Opracowanie graficzne: Jarosław Malinowski 
Druk i oprawa: DRUKpol, Tarnowskie Góry 
tel. (032) 285-40-35 e-mail drukpol@pnet.pl 

Źródła fotografii: 

Zbiory Mariusa Bara 
Zbiory Siegfrieda Breyera 
Zbiory Hanny & Leo van Ginderen 
Zbiory Sydney Goodmana 
Zbiory Jarosława Malinowskiego 
Zbiory Jana Piwowońskiego 
Zbiory Johna Robertsa 
„Marines” (Horse Serie) 

„Warship International” 


Amerykańskie 
pancerniki ^ 


Serię wydawniczą ..Barwy okrętów** (Warship colon rs) 

Malowanie okrętów U.S. Navy 1941-1945, cz. I 
Malowanie okrętów U.S. Navy 1941-1945, cz. II 


luSlffllSf 

m i\wi mm ® 


ISBN 83-908942-6-2 


Copyright 

© Wydawnictwo „Okręty Wojenne” 2001 

Wszelkie prawa zastrzeżone. Żadna część tej książki nie 
może być kopiowana w żadnej formie, ani żadnymi meto¬ 
dami mechanicznymi ani elektronicznymi, łącznie z wyko¬ 
rzystaniem systemów przechowywania i odtwarzania infor¬ 
macji bez pisemnej zgody właściciela praw autorskich. 

Ali right reserved. No part of this book may be reprodu- 
ced or transmitted in any form or by any means, electronic 
or mechanical, includiong photocopying, recording or any 
information storage and retreival system without written 
from copyright owner. 


Magazyn ..Okręty Wojenne** (Warsliips) 

Nr 27, 29, 30, 31, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 41, 3 specjalny, 4 specjalny 


Wydawca / Publisher 
Wydawnictwo „Okręty Wojenne” 
Krzywoustego 16 
42-605 Tarnowskie Góry 
Polska/ Poland/ Pologne/ Polonia 
tel. (032) 384-48-61 
e-mail okrety@ka.home.pl 
okrety@polbox.com 


Wszefcich rtor ma cy dotyczących cen oraz warunków nabycia innych na- 
si. :- : -- -f-r;-cz'* e e-mailem pod adresem redak- 

: .. :•=”£ -a wskazane konto. 

TRADE Ł PERSONALS ORDERS 
^ease =s* ‘cr yy* 'z 1 — *rth a.aiabłe tities and price 


2 










Wejście do służby w Royal Navy w grudniu 1906 roku nowego okrętu liniowego Dreadnoughf 1 
stanowiącego ogromny krok naprzód w budownictwie okrętowym, zapoczątkowało kolejny etap 
wyścigu zbrojeń morskich, w którym wzięły udział wszystkie ówczesne światowe mocarstwa. 
Dreadnoughf przewyższał wszystko, co zostało wcześniej zbudowane, nie tylko swym potężnym 
-zbrojeniem artyleryjskim składającym się z 10 dział kal. 305 mm i opancerzeniem dochodzącym 
do 280 mm, ale także dzięki zastosowaniu w charakterze napędu turbin parowych Parsonsa, 
>vynoszącą 21 węzłów prędkością. Duchowym ojcem projektu tego całkowicie nowatorskiego okrę¬ 
tu liniowego był adm. sir John Fisher, pierwszy lord morski Admiralicji w latach 1904-1911. 
Życiowe motto Fishera, któremu pozostał wierny w swych wszystkich działaniach, brzmiało: „Bu- 
d First, Build Fast, Each One Better than the Last", co w dość swobodnym tłumaczeniu na język 
polski oznaczało • „Buduj pierwszy, buduj szybko, każdy następny lepszy od poprzedniego". 

Znaczny wzrost prędkości i siły ognia rozwijał prędkość 23 węzły. Jednostki tego przedstawionego 22 czerwca 1905 jako zało- 

liniowych nowego typu. spowodował, typu ochraniał pas pancerza burtowego grubo- żenią do budowy jednostki typu lnvincible, 

ze .śmiejące dotychczas krążowniki pancerne, ści 152 mm. wywarła również wpływ doświadczenia toczą- 

r-r;—zczor.e do współdziałania z zespołami Prace nad projektem nowego typu okrętów, cej się właśnie na Dalekim Wschodzie wojny 

rsrcenrikow jako siły rozpoznawcze, dyspo- jeszcze krążowników, dostosowanych do rosyjsko-japońskiej 1905-1905. 

.te r-ędkoscią 22-23 węzłów, okazały się współdziałania z „drednotami”, rozpoczęto w Projekt przewidywał budowę jednostki o 

- ezdolne do wykonywania swych zadań w dniu 4 stycznia 1905 roku, gdy na posiedzę- wyporności standardowej 17.250 t, a wypor¬ 

ny runkach. Powstała zatem pilna po- niu Committee od Design (poi. Komisja Pro- ności pełnej odpowiednio 19.720 31 . Długość 

- zaprojektowania i zbudowania kolejne- jektów) zaprezentowano pierwsze robocze całkowita okrętu miała wynosić 172,80, sze- 

p: r.pu r> .vego okrętu, zdolnego do podjęcia wersje kolejnych krążowników pancernych rokość 22,10 m, zaś zanurzenie 7,62 m dziób 

-■ - ego w spółdziałania z „drednotami”. oznaczone jako „A”, „B” i „C”. W dniu 12 i 8,23 m rufa. Jako napęd planowano zastoso- 

•scatni 'rytyjskie typ krążowników panCer- stycznia dołączono dalsze 2 projekty „D” i wanie turbin parowych Parsonsa o mocy 

. Minotaur, zbudowany w latach 1906- „E”, z których ten ostatni stał się przedmio- 41.000 KM zaopatrywanych w parę przez ze- 

-* v _ *ręc już po wejściu do służby Dread- tem zainteresowania i dalszych prac Komisji. spół 31 kotłów typu Babcock and Wilcox, 

to«gAr. rrzy wyporności 14.835 t i uzbroję- Rekomendacja Komisji, dotycząca szczegóło- opalanych węglem i paliwem płynnym. Siłow- 

- . - iła kal. 234 oraz 10 kal. 190 mm, wego rozpracowania projektu „E” została za- nia zapewniała uzyskiwanie prędkości 25 wę- 

- akceptowana 16 marca 1905 roku przez Ad- złów. Wynoszący 3000 t zapas węgla, a 700 t 

- ■ i 1 ■ _-.j ■ 1 »■.-■ miralicję 21 . Na ostateczny kształt projektu, - 

. - • 2] S45 L wym. 160,60 x 25.00 X 9,40 m; turbiny _ 31 Wg Conway's AU the World s Fighling Ships 1906-1921, Lon- 

jrwt I_- MO KM. prędkość 21 w., uzbr.: 10 x 305 mm, 24 x 76 don 1985, wyporność standard wynosiła 17.373 t, zaś pełna 20.078 

m t«bt 45’ mm. zaioga 695-773 ludzi. W 8 Roberts J - Baltlecruisers, London 1996. , 
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paliwa płynnego zapewniał zasięg 3090 Mm 
przy prędkości ekonomicznej 10 węzłów. 
Uzbrojenie stanowiło 8 dział kal. 305 mm LI 
45 typu Mk X w 4 dwudziałowych wieżach. 
Po jednej wieży umieszczono na dziobie i ru¬ 
fie okrętu, zaś pozostałe diagonalnie na śród¬ 
okręciu, co pozwalało na równoczesne prowa¬ 
dzenie ognia z 6 luf głównego kalibru na do¬ 
wolną burtę. Zapas amunicji wynosił 80 poci¬ 
sków na działo. Artylerię średniego kalibru do 
zwalczania torpedowców stanowiło 16 kaza¬ 
matowych dział kal. 102 mm L/45 typu Mk 
111 QF na pojedynczych łożach P 1. Zapas 
amunicji wynosił 300 pocisków na lufę. 
Uzbrojenie uzupełniało 7 karabinów maszyno¬ 
wych „Maxim” kal. 7,62 mm oraz 5 podwod¬ 
nych wyrzutni torpedowych kal. 457 mm (po 
2 na każdej burcie i I na rufie) z zapasem 14 
torped. Burty chronił pas pancerza o grubości 
152 mm na śródokręciu, a 102 mm w części 
dziobowej. Szerokość tego pasa pancernego 
wynosiła 3,46 m, w tym 2,24 m powyżej, a 
1,22 m poniżej linii wodnej (konstrukcyjnej), 
pancerne grodzie poprzeczne miały grubość 
odpowiednio 152 mm i 178 mm, zaś grodzie 
wzdłużne ochraniające jedynie komory amu¬ 
nicyjne 64 mm. Opancerzenie barbet przed¬ 
niej, czołowej części wież artyleryjskich wy¬ 
nosiło 178 mm. Główne, dziobowe stanowi¬ 
sko dowodzenia osłaniał 254 mm pancerz, a 
zapasowe, rufowe 102 mm. Opancerzenie po¬ 
ziome. które tworzyły główny i dolny pokład 
oraz skosy pancerne miało sumaryczną gru¬ 
bość od 20 do 64 mm. 

Załogę okrętów typu lnvincible stanowiło 
708 marynarzy i oficerów. 

Do budowy liczącej 3 jednostki serii, zgod¬ 


nie z projektem z 22 czerwca 1905 przystą¬ 
piono w miesiącach lutym, marcu i kwietniu 
1906 w stoczniach Armstrong (Elswick), J. 
Brown (Clydebank) oraz Fairfield (Glasgow). 
Okręty, które otrzymały nazwy Indomitable, 
lnflexible i Inrincible, weszły do służby w 
czerwcu i październiku 1908 oraz w marcu 
1909. Koszt budowy jednostek wahał się od 
1,635 do 1,677 min funtów szterlingów. 

Podjęcie przez kaiserowskie Niemcy budo¬ 
wy jednostek o podobnym charakterze zapo¬ 
czątkowane Von der Tann a) , których dalsza 
kontynuacją był typ Moltke, spowodowało, że 
w brytyjskim Programie 1908 obok okrętu li¬ 
niowego Neptune s> znalazł się kolejny wielki 
krążownik - Indefatigable. Szybko jednak i tę 
serię zwiększono do 3 jednostek, bowiem bu¬ 
dowę kolejnych dwóch okrętów - Australia i 
New Zealaud, sfinansowały dominia Brytyj¬ 
skiej Wspólnoty Narodów - Australia i Nowa 
Zelandia. Australia została flagowcem nowo¬ 
powstałej Royal Australian Navy, natomiast 
New Zealaud przeznaczono do działań w skła¬ 
dzie Royal Navy. 

Ostateczny projekt nowych krążowników 
liniowych, stanowiących w zasadzie nieco 
zmodyfikowaną i powiększoną wersję liirin- 
cible, został zatwierdzony w listopadzie 1908. 
Modyfikacja polegała przede wszystkim na 


41 Von der Tuim - niemiecki krążownik liniowy, zbud. Hamburg 
1908-1911, wyp. 19.064/21.700 1, wym. 171,70 x 26,60 x 8,10 m; 
turbiny parowe 43.000 KM, prędkość 24,75 w., uzbr.: 8 X 280 
mm, 10 X 150 mm, 16 X 88 mm, 4 wt kal. 450 mm, załoga 923 
ludzi. 

51 Neptune - brytyjski okręt liniowy, zbud. Portsmouth 1909-1911, 
wyp. 19.680/22.720 t. wym. 166,40 x 25,90 x 8,70 m, turbiny 
parowe 25.000 KM, prędkość 21 w„ uzbr.: 10 x 305 mm, 16 x 
102 mm, 4 x 47 mm, 4 wt kal. 457 mm, załoga 759 ludzi. 


zwiększeniu wyporności standard do 18.750 t, 
a wyporności pełnej odpowiednio do 22.100 t, 
przy równoczesnym wzroście wymiarów. Dłu¬ 
gość całkowita zaprojektowanej jednostki wy¬ 
nosiła 179,80 m, szerokość 24,40 m, a średnie 
zanurzenie 8,10 m. Wyporność Australia i 
New Zealaud była jeszcze nieco większa. Moc 
siłowni, którą stanowiły 4 zespoły turbin pa¬ 
rowych Parsonsa, została zwiększona do 
43.000 KM, a na dwóch ostatnich okrętach 
serii nawet do 44.000 KM, co pozwalało na 
osiąganie maksymalnej prędkości 25 węzłów. 
Uzbrojenie pozostało bez zmian, analogicznie 
jak na typie lnvincible ) ' ) , o ile nie liczyć re¬ 
dukcji uzbrojenia torpedowego do 2 podwod¬ 
nych wyrzutni z zapasem 12 torped. Dzięki 
zwiększeniu wymiarów jednostki możliwe 
było takie rozmieszczenie wież diagonalnych 
na śródokręciu, które pozwalało na prowadze¬ 
nie ognia artyleryjskiego również na przeciw¬ 
ną burtę. Dzięki temu salwę burtową główne¬ 
go kalibru zwiększono do 8 luf. Nieznacznej 
modyfikacji uległo również opancerzenie no¬ 
wych jednostek. Pas głównego pancerza bur¬ 
towego Indefatigable miał na śródokręciu gru¬ 
bość 152 mm, a na wysokości dziobowej i 
rufowej wieży artyleryjskiej głównego kalibru 
102 mm, by na samym dziobie i rufie zmniej¬ 
szyć się do 64 mm. Szerokość tego pasa pan¬ 
cernego wynosiła 3,35 m, w tym 2,29 m po¬ 
wyżej, a 1,05 m poniżej konstrukcyjnej linii 
wodnej. Australia i New Zealaud miały na 
wysokości wież artyleryjskich pancerz o gru- 
bości 127 mm, k tóry dalej w kierunku dziobu 

61 Wg niektórych źródeł na jednostkach typu Indefatigable miał 
zostać, podobnie jak na typie Neptune , zamontowany nowy model 
dział kal. 305 mm Mk XI o długości lufy 50 kalibrów. 


Protoplaści krążowników liniowych typu Repulse - na pierwszym planie Indomitable, za nim jednostki typu Indefatiaable ■ Austra 
Ha i New Zealand. ■ - - ■ - 


(zbiory Siegfrieda Breyera) 
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Lion, reprezentant typu „Wspaniałych kotów 
nej. 

i rufy zmniejszał się do 102 mm, przy czym 
długość pasa pancerza burtowego była na tych 
jednostkach krótsza niż w przypadku Indefati- 
gable. Grubość pancerza czołowego wież ar¬ 
tyleryjskich zwiększono do 254 mm. Komory 
amunicyjne ochraniał pancerz pionowy o gru¬ 
bości 64 mm. Opancerzenie poziome (pokład 
główny + dolny) pozostało w zasadzie nie¬ 
zmienione i wynosiło od 25 do 64 mm. Udział 
masy opancerzenia w całkowitej masie okrętu 
wahał się od 19,52% do 19,92% i był nie¬ 
znacznie niższy niż w przypadku wcześniej¬ 
szego typu Imincible, dla którego wskaźnik 
ten wynosił 20,05%. Zgodnie z projektem za¬ 
łogę miało stanowić 737 marynarzy i ofice¬ 
rów. 

Do budowy pierwszej jednostki tej serii 
przystąpiono w lutym 1909 roku w stoczni 
Admiralicji w Devenport, a kolejnych odpo¬ 
wiednio w czerwcu 1910 w stoczni J. Brown 
(Clydebank) oraz Fairfield (Glasgow). Goto¬ 
we okręty weszły do służby w lutym 1911, li¬ 
stopadzie 1912 i czerwcu 1913 roku. Koszt 
budowy wynosił około 1,7 min funtów szter- 
lingów za jednostkę. 

Podstawowe zarzuty stawiane nowym 
okrętom, a właściwie przede wszystkim ich 
„promotorowi” adm. Fisherowi, sprowadzały 
się do stwierdzenia, że przy ich budowie, tak 
na dobrą sprawę, powielono jedynie wcze¬ 
śniejsze rozwiązania techniczne zastosowane 
na typie Imincible , nie wprowadzając istot¬ 
nych zmian mogących zwiększyć potencjał 
bojowy jednostek. Tym samym niejako naru¬ 
szono zasadę, że każda kolejna jednostka win¬ 
na być lepsza od poprzedniej. Co więcej, do 
budowy przystąpiono nie czekając nawet na 
zebranie doświadczeń ze wstępnej eksploata¬ 
cji okrętów typu Imincible. Krytykowanym 


i”, krótko po wcieleniu do służby. Dobrze 

nowym brytyjskim krążownikom liniowym 
typu Indefatigable przeciwstawiono budowane 
przez Niemców jednostki tej klasy typu Molt- 
ke T) , które stanowiły twórcze rozwinięcie 
wcześniejszego Von der Tann. 

Wkrótce po zatwierdzeniu Programu 1908- 
09, nastąpiła zmiana na stanowisku pierwsze¬ 
go lorda Admiralicji, które objął Reginald 
McKenna. W toku prac parlamentu nad Pro¬ 
gramem 1909-10 zdołał on uzyskać zapewnie¬ 
nie podjęcia budowy 4 okrętów pancernych 
jako rekompensatę za wcześniejszą redukcję 
wydatków na rozbudowę floty w latach po¬ 
przednich. Wśród przewidywanych wspomnia¬ 
nych Programem jednostek znalazły się 3 
okręty liniowe ( Colossus , Hercules i Orion) 
oraz na skutek presji adm. Fishera również 
kolejny krążownik liniowy o nazwie Lion. 
Tym razem w grę wchodziła całkowicie nowa 
i potężniejsza jednostka, uzbrojona wzorem 
Orion w działa kal." 343 mm. 

Okręt ten stanowił swego rodzaju uzupeł¬ 
nienie serii 4 jednostek liniowych wspomnia¬ 
nego typu, jako „szybka” jego wersja. Szcze¬ 
gółowy projekt okrętu określanego jako „C 5” 
został zaprezentowany 7 czerwca 1909, a za¬ 
twierdzony do realizacji, po pewnych korek¬ 
tach, 18 sierpnia tego roku. 

Projekt przewidywał budowę jednostki o 
wyporności 26.270 t, a wyporności pełnej 
29.680 t. Długość całkowita okrętu wynosiła 
213,40 in, szerokość 27,00, a średnie zanurze¬ 
nie 8,50 m. Napęd zapewniały 4 zespoły tur¬ 
bin parowych Parsonsa o mocy 70.000 KM, 

Mohke, Gtteben - niemieckie krążowniki liniowe, zbud. Ham¬ 
burg 1908-1912, wyp. 22.616/25,300 t, wym. 186,50 x 29,50 x 
8,20/9,00 m, turbiny parowe 52.000 KM. prędkość 25,5 w., uzbr.: 
10 x 280 mm. 12 x 150 mm, 12 x 88 mm. 4 wt kal. 500 mm, 
załoga 500 ludzi. 


widoczne rozmieszczenie wież artylerii głów- 

(zbiory Jana Piwowońskiego) 
zasilane w parę przez 42 kotły typu Yarrow, 
opalane węglem i paliwem płynnym. Układ 
napędowy zapewniał uzyskiwanie maksymal¬ 
nej prędkości 28 węzłów. Zapas paliwa stano¬ 
wiło 3700 t węgla oraz 1100 t paliwa płynne¬ 
go, dzięki czemu zasięg okrętu przy prędkości 
ekonomicznej sięgał 5610 Mm. 

Główne uzbrojenie stanowiło 8 dział kal. 
343 mm L/45 typu Mk V w 4 dwudziałowych 
wieżach. Na dziobie okrętu dwie wieże 
umieszczono w superpozycji, jedną na rufie 
oraz jedną na śródokręciu, między drugim a 
trzecim kominem. Takie rozmieszczenie arty¬ 
lerii pozwalało na prowadzenie ognia ze 
wszystkich 8 luf głównego kalibru na dowol¬ 
ną burtę. Zapas amunicji kal. 343 mm wyno¬ 
sił po 80 pocisków na lufę. Obronę przeciw 
torpedowcom zapewniało 16 kazamatowych 
dział kal. 102 mm L/50 typu Mk VII na poje¬ 
dynczych łożach P IV lub P II. Zapas amuni¬ 
cji kai. 102 mm wynosił po 150 pocisków na 
lufę. Uzbrojenie uzupełniało 5 karab nów ma¬ 
szynowych „Maxim” kal. 7,62 mm oraz 2 
podwodne wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm 
z zapasem 14 torped. 

Opancerzenie burtowe składało się z głów¬ 
nego pasa pancernego o grubości 229 mm 
oraz górnego o grubości 152 mm, w obrębie 
śródokręcia. W kierunku dziobu do drugiej 
wieży artyleryjskiej grubość głównego pasa 
zmniejszała się do 152 mm, a górnego do 127 
mm. Dalej w kierunku dziobu grubość pasa 
pancernego wynosiła 102 mm. Na wysokości 
wieży rufowej pas miał 127 mm, a dalej w 
kierunku rufy 102 mm. Szerokość pasa opan¬ 
cerzenia burtowego wynosiła 5,80 m, w tym 
4,88 m powyżej, a 0,92 m poniżej konstruk¬ 
cyjnej linii wodnej okrętu. Komory amunicyj¬ 
ne były chronione grodzią pancerną, przeciw- 




torpedową o grubości 64 mm. Poprzeczne gro¬ 
dzie pancerne w części dziobowej i rufowej 
okrętu miały grubość 102 mm. Grubość bar- 
bet artylerii głównego kalibru wynosiła 229 i 
203 mm. Wieże artyleryjskie od czoła ochra¬ 
niał pancerz 229 mm, w tylnej części 203 mm 
oraz dach od 64 do 83 mm. Stanowisko do¬ 
wodzenia zabezpieczał pancerz o grubości 254 
mm, zaś szyb komunikacyjny stanowiła pan¬ 
cerna rura o grubości ścianek 102 mm. 

Opancerzenie poziome tworzył pokład 
główny o grubości 25 mm w obrębie cytadeli 
oraz pokład dolny o grubości 32 mm na śród¬ 
okręciu, a 64 mm na dziobie i rufie. Masa 
opancerzenia stanowiła 24,17% całkowitej 
wagi okrętu. 

Liczebność załogi planowano pierwotnie 
na 920 ludzi, w związku z modyfikacjami 
wzrosła do 984 marynarzy i oficerów. 

Koszt budowy wynosił 2,08 min funtów 
szterlingów za jednostkę. 

W oparciu o projekt „C” powstały osta¬ 
tecznie dwa krążowniki liniowe zamiast jed¬ 
nego. Stępkę pod budowę pierwszego położo¬ 
no w stoczni Admiralicji w Devenport w li¬ 
stopadzie 1909, natomiast drugi, który otrzy¬ 
mał nazwę Princess Royal budowała od maja 
1910 stocznia Vickers w Barrow-on-Fumess, 
która wygrała przetarg na jego wykonanie. 
Prototyp wszedł do służby w czerwcu 1912, a 
drugi krążownik liniowy w listopadzie tego 
roku. 

Mimo wszystkich stawianych przez fa¬ 
chowców zastrzeżeń do okrętów typu Lion , 
dotyczących przed wszystkim niedostateczne¬ 
go nadal opancerzenia, chroniącego zaledwie 
przed pociskami kal. 280 mm oraz niekorzyst¬ 
nego rozmieszczenia wież artyleryjskich, moż¬ 
na o nich powiedzieć, że w odróżnieniu od 
swych 6 poprzedników typów lnvincible i In- 


defatigable, były już „prawdziwymi” krążow¬ 
nikami liniowymi, zdolnymi do wykonywania 
zadań stawianych im przez taktyków. Z dru¬ 
giej strony utrwalano w brytyjskim społeczeń¬ 
stwie błędne mniemanie iż potężne i nader 
efektywne, nie darmo nazywane „Wspaniały¬ 
mi kotami”, krążowniki liniowe stanowią 
„szybki” ekwiwalent klasycznych okrętów li¬ 
niowych o niemal identycznej wartości bojo¬ 
wej. W ramach Programu 1910-11 zbudowano 
również trzeci kolejny okręt z serii Lion, no¬ 
szący nazwę Queen Mary. Jednostka ta różni¬ 
ła się nieznacznie od swych poprzedników. 
Przy zachowaniu zewnętrznych wymiarów, 
wyporność standard wzrosła do 27.000, zaś 
pełna do 31.650 8) . Podstawowa różnica w sto¬ 
sunku do wcześniejszych jednostek serii pole¬ 
gała na zwiększeniu mocy siłowni do 75.000, 
co pozwalało na uzyskanie maksymalnej pręd¬ 
kości 28 węzłów. Utrzymanie dotychczasowe¬ 
go zapasu węgla i paliwa^płynnego umożliwia¬ 
ło osiąganie zasięgu 5610 Mm przy prędkości 
ekonomicznej 10 węzłów, względnie 2420 
Mm przy prędkości 23,9 węzła. 

W całości zachowano uzbrojenie .identycz¬ 
ne jak na prototypowym Lion. Zaszły nato¬ 
miast zmiany w opancerzeniu okrętu. W nieco 
inny sposób rozmieszczono pas pancerza bur¬ 
towego, ale przede wszystkim wprowadzono 
opancerzenie o grubości 76 mm ścian dziobo¬ 
wych kazamat dział kal. 102 mm. Kazamaty 
te od góry ochraniał pancerz 25 mm. Rozsze¬ 
rzeniu zakresu ochrony pancernej spowodowa¬ 
ło, że udział masy opancerzenia w całkowitej 
masie okrętu wzrósł do 24,35%. Równocze¬ 
śnie zwiększyła się też liczba członków załogi 

8) Wg Conway's Ali the Worlds Fighling Ships 1906-1921, wy¬ 
porność standard w chwili wejścia do służby wynosiła 26.770 t, 
zaś długość jednostki 214,40 m, szerokość 27,10 ni, przy zacho¬ 
waniu średniego zanurzenia 8,50 m. 


Queen Mary, będący udoskonaloną wersją prototypowego Lion, sfotografowany w 1915 


nowej jednostki, którą stanowiło 997 maryna¬ 
rzy i oficerów. 

Do budowy Queen Mary przystąpiono w 
marcu 1911 w stoczni Palmers w Greenock, 
zaś gotowy okręt wszedł do służby w Royal 
Navy w początkach września 1913. 

Już pierwsze, jeszcze pokojowe, doświad¬ 
czenia wykazały, że krążowniki liniowe były 
dla marynarki wojennej kosztownymi nabyt¬ 
kami, zarówno biorąc pod uwagę samą budo¬ 
wę jak i bieżącą eksploatację. Co gorsza ich 
wartość bojowa była nadal niejednoznaczna. 
Mimo tych krytycznych uwag w kolejnym 
Programiel911-12 znalazły się 4 okręty linio¬ 
we typu Iron Duke 9) oraz 1 krążownik linio¬ 
wy. Tym razem prace nad projektem nowego 
krążownika liniowego trwały dłużej niż zwy¬ 
kle, mimo że pierwsze koncepcje powstały już 
w lipcu 1911 roku. Swój wpływ na ostateczny 
kształt jednostki wywarła jednak zarówno po¬ 
lityka w związku z kolejną zmianą na stano¬ 
wisku pierwszego lorda Admiralicji, które 25 
października 1911 objął Winston Churchill 
oraz zmiana pierwszego lorda morskiego Ad¬ 
miralicji, którym został adm. Francis Brodge- 
man jak również postępy w budownictwie 
okrętowym. Od stycznia 1911 stocznia Vickers 
prowadziła bowiem na zamówienie Japonii 
budowę nowoczesnego krążownika liniowego 
Kongó l0) . Zastosowane przy budowie tej jed¬ 
nostki nowatorskie rozwiązania techniczne 
oraz doświadczenie stoczni Yickers zostały 


9) Iron Duke - brytyjski okręt liniowy, zbud. Portsmouth 1912- 
1914, wyp. 25.000/29.560 t, wym. 189,80 x 27,40 x 9,00 m, tur¬ 
biny parowe 29.000 KM, prędkość 21,25 w., uzbr.: 10 x 343 mm, 
12 x 152 mm, 2 x 76 mm plot., 4 x 47 mm, 4 wt kal. 533 mm, 
załoga 995 ludzi. 

10) Kongo - japoński krążownik liniowy, zbud. Barrow-in-Furres 
1911-1913, wyp. 27.500/32.200 t, wym. 214,60 x 28,00 x 8,40 m, 
turbiny parowe 64.000 KM, prędkość 27,5 w., uzbr.: 8 x 356 mm, 
16 x 152 mm, 6 x 76 mm, 8 wt kal. 533 mm, załoga 1221 ludzi. 

roku. (zbiory Jana Piwowońskiego) 





Pełna drapieżności, lecz nie pozbawiona harmonii, sylwetka Tiger, ostatniego z serii „Wielkich kotów”, (zbiory Jana Piwowońskiego) 


skwapliwie wykorzystane w procesie projek¬ 
towania ostatniego brytyjskiego krążownika li¬ 
niowego przed I wojną światową. 

W dniu 12 grudnia przedstawiono Admira¬ 
licji ostateczny projekt oznaczony jako „A 2”, 
który po dokonaniu znacznej liczby poprawek, 
został zaakceptowany w początkach 1912 roku 
i skierowany do realizacji. 

Projekt przewidywał budowę jednostki o 
wyporności standard 28.430 t, zaś wyporności 
pełnej odpowiednio 35.710 t. Całkowita dłu¬ 
gość okrętu wynosiła 214,60 m, szerokość 
27,60 m, a zanurzenie 8,70/9,70 m. Napęd 
krążownika stanowiły 4 zespoły turbin paro¬ 
wych Brown-Curtis o łącznej mocy 85.000 
KM, zasilane w parę przez 39 kotłów typu 
Babcock-Wilcox, opalanych węglem i pali¬ 
wem płynnym. Układ napędowy zapewniał 
uzyskanie prędkości maksymalnej 28 węzłów, 
zaś chwilowej z przeforsowaniem, nawet 29 
węzłów (przy mocy 108.000 KM). Zapas bun- 
kru wynoszący 3320 t węgla i 3480 t paliwa 
płynnego zapewniał zasięg 4650 Mm przy 
prędkości ekonomicznej 10 węzłów. 

Główne uzbrojenie stanowiło 8 dział kal. 
343 mm L/45 typu Mk V w czterech dwu- 
działowych wieżach. Na dziobie znajdowały 
się wieże „A” i „B” w supeipozycji, na rufie 
zaś „Q” i „X”. Wieża „Q” została przeniesio¬ 
na na śródokręcie na skraj nadbudówki rufo¬ 
wej, co znacznie poprawiło pole ostrzału. Za¬ 
pas amunicji do dział kal. 343 mm wynosił po 
80 pocisków na lufę. W miejsce dotychczaso¬ 
wych dział do zwalczania torpedowców okręt 
otrzymał klasyczną artylerię średniego kalibru, 
którą wzorem okrętu liniowego Iron Duke, 
stanowiło 12 kazamatowych dział kal. 152 mm 
L 45 typu Mk VII na pojedynczych lożach P 
MII. Zapas amunicji kal. 152 mm wynosił po 


200 pocisków na lufę. Swoistym novum było 
wprowadzenie obrony przeciwlotniczej, którą 
zapewniały 2 działa kal. 76 mm L/20 cwt typu 
Mk I na lożach Mk II. Uzbrojenie tradycyjnie 
już uzupełniało 5 karabinów maszynowych 
„Maxim” kal. 7,62 mm z zapasem 5000 naboi 
na lufę oraz 4 działa salutacyjne kal. 47 mm 
(3 pdr). Broń podwodną reprezentowały 4 
umieszczone poniżej linii wodnej, wyrzutnie 
torpedowe kal. 533 mm z zapasem 20 torped. 

Opancerzenie burtowe krążownika liniowe¬ 
go tworzyły: 

- pas główny o grubości 229 mm na śród¬ 
okręciu, 127 mm na wysokości wież artyleryj¬ 
skich „A”, „B” i „X”, a 102 mm dalej w kie¬ 
runku dziobu i rufy; 

- pas górny o grubości 152 mm na śródo¬ 
kręciu, 127 mm na wysokości wież artyleryj¬ 
skich „A”, „B” i „X” oraz 102 mm dalej w 
kierunku dziobu i rufy; 

- pas dolny o grubości 76 mm na całej 
długości kadłuba. 

Szerokość pasa pancerza burtowego wyno¬ 
siła 9,22 m, w tym 7,39 m powyżej, a 1,83 m 
poniżej konstrukcyjnej linii wodnej okrętu. 
Komory amunicyjne osłaniała pionowa grodź 
pancerna o grubości 38-64 mm. Poprzeczne 
grodzie pancerne na dziobie wahały się od 51 
do 102 mm, a na rufie miały grubość 102 mm. 
Kazamaty artylerii średniego kalibru na pokła¬ 
dzie bateryjnym ochraniał od czoła pancerz 
152 mm, a od góry 25 mm. Zakończenie pan¬ 
cernej cytadeli stanowiły ściany czołowe o 
grubości 127 mm na dziobie i odpowiednio 
102 mm na rufie. Barbety wież artyleryjskich 
miały grubość 29 mm i 203 mm, a same wie¬ 
że od czoła i z boków chronił pancerz 229 
mm, zaś od góry dach od 64 do 83 mm. Sta¬ 
nowisko dowodzenia zabezpieczała pancerz 


254 mm, a szyb komunikacyjny tworzyła rura 
pancerna o grubości ścianek 76-102 mm. 

Opancerzenie poziome tworzyły pokłady 
pancerne o łącznej grubości od 51 do 64 mm 
w obrębie śródokręcia a 76 mm na dziobie 
okrętu. 

Masa opancerzenia stanowiła 27% ni masy 
całkowitej krążownika liniowego nowego 
typu. 

Koszt budowy jednostki określano na oko¬ 
ło 2,6 min funtów szterlingów. 

Przetarg na budowę nowego okrętu, który 
otrzymał nazwę Tiger, wygrała w marcu 1912 
stocznia Jonh Brown w Clydebank, a już w 
czerwcu tego roku położono na pochylni stęp¬ 
kę pod największy z dotychczasowych krą¬ 
żowników liniowych Royal Navy. Wodowanie 
jednostki nastąpiło w grudniu 1913, a gotowy 
Tiger wszedł do służby we flocie już w czasie 
trwania działań I wojny światowej. 6 listopa¬ 
da 1914 roku ,z> . 

Tiger był nie tylko najpotężniejszym, ale 
mimo pewnych mankamentów, także najdo¬ 
skonalszym ze zbudowanych we Wielkiej Bry¬ 
tanii krążowników liniowych. Jako jedyny 
brytyjski okręt tej klasy dysponował klasycz¬ 
ną kazamatową artylerią średniego kalibru, 
posiadał również najlepiej rozbudowaną 
ochronę pancerną. Budowa tej jednostki sta¬ 
nowiła ogromny krok w kierunku szybkich 
okrętów liniowych, jakie miały powstać w 
przyszłości. Zdawało się, że Tiger zamknie 
rozdział krążowników w Royal Navy, losy 
jednak potoczyły się inaczej. 


111 Wg Breyer S., Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-1970, 
Erlangen 1993. 

I2) Wg Roberts J.A., The design and construclion of the batllecru- 
isers „ Tiger ", „Warship" No 5-6. January-April 1978. 
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powstania 
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Renown po kolizji z krążownikiem liniowym 
Hood, jaka miała miejsce w dniu 23 stycznia 
1935 na wodach hiszpańskich, widoczne 
wgniecenie dziobnicy. 

(zbiory Jarosława Malinowskiego) 
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Wybuch w dniu 1 sierpnia 1914 roku 
działań wojennych na froncie niemiecko-rosyj- 
skim, spowodował że w ciągu zaledwie dwóch 
tygodni konflikt objął niemal całą Europę i 
szybko przerodził się w wojnę światową. Choć 
podstawowe, decydujące o losach wojny zma¬ 
gania toczyły się na frontach lądowych, to jed¬ 
nak i działania morskie nie pozostawały bez 
wpływu na rezultat konfliktu. Wojna morska 
stała się naturalnym poligonem pozwalającym 
na weryfikację słuszności przyjętych założeń 
zarówno taktycznych jak i w zakresie budow¬ 
nictwa okrętowego. Tej szczególnej, bo ognio¬ 
wej weryfikacji poddana została również kla¬ 
sa krążowników liniowych. W myśl założeń 
taktycznych ich podstawowym zadaniem było 
prowadzenie rozpoznania i pościgu oraz speł¬ 
nianie, dzięki przewadze prędkości, roli ele¬ 
mentu manewrowego na polu walki. W tym 
charakterze „battlecruisers” miały inicjować 
manewr zajścia od czoła idącego w szyku to¬ 
rowym zespołu okrętów liniowych przeciwni¬ 
ka - tzw. „Crossing the T”. 

Początkowe rezultaty działań bojowych 
były bardzo zachęcające. Do pierwszej bitwy 
z udziałem krążowników liniowych wiceadm. 
Beatty (5 okrętów) doszło już w dniu 28 sierp¬ 
nia 1914 roku w pobliżu wyspy Helgoland w 
czasie akcji brytyjskich tzw. „Sił Harwich” 
przeciwko niemieckim liniom dozorowym, 
zakończonej zniszczeniem 3 krążowników i 1 
kontrtorpedowca Kaiserliche Marinę. Spekta¬ 
kularnym jednak sukcesem nowej klasy okrę¬ 
tów było zwycięstwo odniesione w bitwie pod 
Falklandami w dniu 8 grudnia 1914, gdy ze¬ 
spól wiceadm. Sturdee, składający się z 2 krą¬ 


żowników liniowych, 3 krążowników pancer¬ 
nych i 2 krążowników 131 rozgromił niemiecką 
wschodnioazjatycką eskadrę krążowników wi¬ 
ceadm. grafa von Spee, zatapiając jej 4 okrę¬ 
ty 141 . 

Sukcesy krążowników liniowych już w 
początkowej fazie I wojny światowej, zbiegły 
się w czasie ze zmianami jakie zaszły w bry¬ 
tyjskiej Admiralicji. Po burzliwej kampanii 
prasowej w końcu października 1914 zmuszo¬ 
ny został do opuszczenia swego stanowiska 
pierwszy lord morski Admiralicji adm. ks. 
Ludwik Battenberg, któremu z powodu nie¬ 
mieckiego pochodzenia zarzucano zdradę na 
rzecz kaiserowskich Niemiec. Zarzut ten byl 
tym bardziej absurdalny, jako że panująca w 
Wielkiej Brytanii dynastia pochodziła z Hano¬ 
weru, a więzi rodzinne samej Królowej Wik¬ 
torii z licznymi niemieckimi dworami, nie sta¬ 
nowiły dla nikogo tajemnicy. Na wakujące 
stanowisko pierwszego lorda morskiego Ad¬ 
miralicji w dniu 30 października 1914 powró¬ 
cił po czteroletniej przerwie, wiekowy, bo li¬ 
czący 73 lata adm. John A. Fisher - „ojciec” 
krążowników liniowych. Znany z dużego ta¬ 
lentu organizatorskiego, wielkiej energii oraz 
zamiłowania do nowinek technicznych, adm. 
Fischer z zapałem przystąpił do wdrażania 
nowego wojennego programu rozbudowy flo¬ 
ty, opierającego się na siłach lekkich, przede 


131 Brytyjskie krążowniki liniowe Invincible, !nflexible, krążow- 
niki pancerne Kent. Carnoran. Cornwall. krążowniki lekkie Bri¬ 
stol. Glasgow. 

I4) Zatopiono niemieckie krążowniki pancerne Gneisenau i 
Scharnhorst oraz krążowniki lekkie Leipzig i Niirnberg. zginęło 
około 2100 ludzi. 


wszystkim znacznej liczbie kontrtorpedowców, 
patrolowców i okrętów podwodnych, a także 
jednostek desantowych w związku z przewi¬ 
dywanymi operacjami lądowania na terytorium 
nieprzyjaciela. 

Zabiegi adm. Fishera nie ominęły jednak 
także dużych jednostek pancernych. W tym 
czasie w Wielkiej Brytanii realizowano Pro¬ 
gram 1912 i Program 1913 przewidujący bu¬ 
dowę dwóch serii okrętów liniowych uzbrojo¬ 
nych w nowe, potężne działa kalibru 381 mm. 
Wprowadzenie dział kal. 381 mm na uzbroje¬ 
nie pozwoliło na zredukowanie liczby wież 
artyleryjskich na nowych okrętach liniowych 
do czterech, po dwie w superpozycji na dzio¬ 
bie i rufie, a luf do 8. Mimo zlikwidowania 
posiadającej najbardziej ograniczone pole 
ostrzału wieży „Q” ze śródokręcia, ciężar sal¬ 
wy burtowej, budowanych jednostek był więk¬ 
szy niż w przypadku okrętów typu Iron Duke 
i wynosił odpowiednio 6750 kg wobec po¬ 
przednich 6300 kg. Uzyskaną po usunięciu 
wieży „Q” na śródokręciu przestrzeń we wnę¬ 
trzu kadłuba przeznaczono na rozbudowę 
układu napędowego, co pozwoliło na zwięk¬ 
szenie prędkości. 

Pierwsza z serii, nazywana od prototypu 
Queen Elizabeth 151 zakładała budowę 6 okrę¬ 
tów liniowych, przyczym ostatni z nich, 
umieszczony w Programie 1914, Agincourt, 
został wkrótce po wybuchu I wojny światowej 


151 Queen Elizabeth - brytyjski okręt liniowy, zbud. Portsmouth 
1912-1915, wyp. 27.500/31.500 t, wym. 196,80 x 27,60 x 8,80 m, 
turbiny parowe 56.000 KM. prędkość 23-24 w., uzbr.: 8 x 381 
mm. 16 x 152 mm, 2 x 76 mm plot.. 4 x 47 mm, 4 wt kal. 533 
mm, załoga 951 ludzi. 


Pierwszy brytyjski szybki okręt liniowy Oueert Elizabeth sfotografowany na przełomie lat 1918/19. Widoczny samolot na platformie 
na wieży artyleryjskiej „B” dział kal. 381 mm. (zbiory Jarosława Malinowskiego) 
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Pancernik Revenge należący do typu Royal Sovereign. Fotografia pochodzi z okresu I wojny światowej. Po niezbudowanych 


jednostkach tego typu Renown i Repulse 

anulowany. Jednostki tej serii budowane ,w 
latach 1912-1916 przy wyporności 27.500/ 
31.500 t, posiadały siłownię o mocy 56.000 
KM, która zapewniała im maksymalną pręd¬ 
kość 24 węzłów, o prawie 3 węzły wyższą od 
okrętów poprzedniego typu Iron Duke. Nowo¬ 
ścią było wprowadzenie, po raz pierwszy na 
brytyjskich okrętach tej wielkości, kotłów cał¬ 
kowicie opalanych paliwem płynnym. 

Program 1913 przewidywał rozpoczęcie 
budowy drugiej serii okrętów liniowych 
uzbrojonych w działa kal. 381 mm - typ Roy¬ 
al Sovereign u ’\ liczącej 8 jednostek w latach 
1914-1918. Okręty tej serii stanowiły skrom¬ 
niejszą, a co zatem idzie tańszą wersję wcze¬ 
śniejszego typu Queen Elizabeth. Przy iden¬ 
tycznym uzbrojeniu i niemal takiej samej wy¬ 
porności 28.000/31.000 t, jednostki wyposażo¬ 
no w siłownie o mocy 40.000 KM, również 
zasilane w parę przez kotły opalane paliwem 
płynnym. Maksymalna prędkość okrętów typu 
Royal Sovereign była niższa, zaledwie docho¬ 
dziła do 22 węzłów. Nieco skromniejsze było 
również opancerzenie burtowe. 

Według pierwotnego projektu ukończono 5 
jednostek typu Royal Sovereign, prace nad 
dalszymi dwoma - Renown i Repulse wstrzy¬ 
mano wkrótce po wybuchu I wojny światowej, 
26 sierpnia 1914 roku. W tym samym dniu za¬ 
padła decyzja o anulowaniu umowy na budo¬ 
wę ostatniej jednostki serii - Resistance. 

Zewnętrzna różnica między obu typami 
okrętów liniowych sprowadzała się do sylwet¬ 
ki. Royal Sovereign z uwagi na mniejszą licz- 

lfl Royal Sovereign - brytyjski okręt liniowy, zbud. Portsmouth 
1914-1916, wyp. 28.000/31.000 t, wym. 190,30 x 27,00 x 8,70 m, 
turbiny parowe 40.000 KM, prędkość 21-22 w., uzbr.: 8 x 381 
mm, 14 x 152 mm, 2 x 76 mm plot., 4 x 47 mm, 4 wt kal. 533 
mm, załoga 997 ludzi. 


.odziedziczyły” tylko nazwy. 

bę kotłów posiadał tylko jeden komin, pod¬ 
czas gdy Queen Elizabeth miał dwa kominy. 

Adm. Fisher nie utracił swej wiary w moż¬ 
liwości bojowe krążowników liniowych, a 
ponowne objęcie stanowiska pierwszego lorda 
morskiego Admiralicji, stworzyło szerokie 
pole do działania. Jednym z pierwszych kro¬ 
ków po objęciu stanowiska było zlecenie sze¬ 
fowi konstrukcji okrętowych (DNC - Director 
of Naval Construction) sir Eustace T. D'Eyn- 
court opracowania projektu nowego krążow¬ 
nika liniowego określanego jak Rliadaman- 
Ihus, uzbrojonego w działa kal. 381 mm i 
mogącego rozwijać maksymalną prędkość 32 
węzłów ! 

Pochodzący z 19 grudnia 1914 wstępny 
projekt Rhadiimantliiis przewidywał budowę 
okrętu o wyporności standard 18.750 t, a więc 
zbliżonej do pochodzącego z lat 1909-1911 
Indefatigable, przy długości kadłuba 192,15 
m, szerokości 22,57-22,87 m i zanurzeniu 
między 7,93 m a 8,23 m. Siłownia o mocy aż 
105.000 KM miała zapewnić uzyskanie pręd¬ 
kości maksymalnej 32 węzłów. Uzbrojenie 
było raczej skromne i obejmowało 4 działa 
kal. 381 mm w dwóch dwulufowych wieżach, 
po jednej na dziobie i rufie oraz 20 dział kal. 
102 mm. Również skromne opancerzenie sta¬ 
nowiło w zasadzie powtórzenie rozwiązania 
zastosowanego na wcześniejszych okrętach 
typu Indefatigable. Pas pancerza burtowego 
miał grubość od 76 mm do 152 mm, zaś bar- 
bety artylerii głównego kalibru chronił pan¬ 
cerz 203 mm. Opancerzenie miało stanowić 
16,84% całkowitej wagi projektowanej jed¬ 
nostki. 

Adm. Fischer zamierzał przeforsować bu¬ 
dowę w najbliższym roku budżetowym 3 jed¬ 
nostek nowego modelu krążownika liniowego. 


(zbiory Siegfrieda Breyera) 
Do urzeczywistnienia tego zamiaru niezbędne 
było jednak przekonanie o jego celowości 
pierwszego lorda Admiralicji Churchilla, któ¬ 
ry żywił poważne wątpliwości co to technicz¬ 
no-materialnych możliwości rozpoczęcia bu¬ 
dowy dużych, a zatem idzie materiałochłon- 
nych okrętów, w czasie gdy zamierzano pod¬ 
jąć masową produkcję jednostek lekkich. Dla 
pokonania tych trudności, a równocześnie 
przyśpieszenia procesu powstawania nowych 
jednostek, adm. Fischer zaproponował przebu¬ 
dowę na krążowniki liniowe dwóch okrętów 
liniowych Repulse i Renown, nad którymi pra¬ 
ce wstrzymano 26 sierpnia 1914 roku. W tym 
przypadku określenie „przebudowa” było my¬ 
lące i nie bardzo odpowiadało rzeczywistości, 
bowiem po prawdzie zamierzano jedynie w 
maksymalnym stopniu wykorzystać i zagospo¬ 
darować zgromadzone już zasoby materiało¬ 
we, a w szczególności działa kal. 381 mm i 
wieże artyleryjskie, do budowy całkowicie 
odmiennych jednostek. Równocześnie stary 
admirał postanowił wykorzystać swoje wcze¬ 
śniejsze doświadczenie z okresu budowy 
pierwszego nowoczesnego okrętu liniowego 
Dreadnought, który powstał w rekordowo 
krótkim czasie, także nowe krążowniki linio¬ 
we miały powstać w niespełna 2 lata. 

Wspomniane już wcześniej zwycięstwo 
odniesione przez krążowniki liniowe w bitwie, 
jaka rozegrała się w początkach grudnia 1914 
pod Falklandami, dało kolejny asumpt do roz¬ 
budowy tej klasy okrętów. 

W toku prac studyjnych w związku z co¬ 
raz to nowymi wymaganiami stawianymi 
przez adm. Fishera, uległ modyfikacji projekt 
jednostki określanej jako Rhadamanthus. Wer¬ 
sja z 21 grudnia 1914 roku przewidywała już 
budowę większego okrętu, którego wyporność 
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standard wzrosła do 25.750 t, zaś długość do 
228,75 m, a szerokość do 27,15 m. Wzrost 
wyporności pozwolił na realizację żądania 
zamontowania na okręcie dodatkowej, trzeciej 
wieży artylerii głównego kalibru, dzięki cze¬ 
mu liczba dział kal. 381 mm wzrosła do 6 luf. 
Przewidywano także zamontowanie 2 podwod¬ 
nych wyrzutni torpedowych kal. 533 mm na 
burtach jednostki. Dla zachowania planowanej 
prędkości maksymalnej 32 węzłów, niezbędne 
było również zwiększenie mocy siłowni. 

Ostatecznie w końcu Churchill uległ presji 
swego pierwszego lorda morskiego i doprowa¬ 
dził do sytuacji w której w dniu 28 grudnia 
1914 roku gabinet zatwierdził budowę nowych 
krążowników liniowych. Plan przewidywał 
jednak jedynie 2, a nie 3 jednostki, tak jak 
żądał tego adm. Fisher. Krążowniki liniowe 
miały przejąć nazwy okrętów liniowych typu 
Royal Sovereign , których budowę wcześniej 
wstrzymano, a mianowicie Repulse i Reitown. 
Co więcej ich budowę zamierzano przeprowa¬ 
dzić na tych samych pochylniach w których 
miały powstać wzmiankowane okręty liniowe, 
a więc Fairfield w Glasgow i Palmers w Gre- 
enock. Bardzo szybko jednak okazało się, że 
stocznia Palmers nie dysponuje pochylnią o 
długości pozwalającej na budowę krążownika 
liniowego o zakładanych wymiarach. W tej 
sytuacji kontrakt natychmiast przeniesiono do 
stoczni John Brown w Clydebank. 

Już nazajutrz po decyzji rządowej, 29 
grudnia 1914, adm. Fisher rozmawiał z przed¬ 
stawicielami stoczni w sprawie natychmiasto¬ 
wego podjęcia prac przy budowie nowych 


krążowników liniowych, tak by mogły one 
wejść do służby w Royal Navy w 15 miesięcy 
od chwili podpisania kontraktu, które miało 
nastąpić 30 grudnia 1914. Sytuacja ta była o 
tyle dziwna, bowiem w momencie zawierania 
kontraktu nie zostały nawet przygotowane 
ostateczne projekty krążowników liniowych. 

Projekt reprezentowany przez DNC, wła¬ 
śnie w dniu 30 grudnia 1914 roku, przewidy¬ 
wał budowę jednostki o wyporności standard 
26.000 t przy wymiarach: 228,78 m długości, 
27,15 m szerokość, a zanurzenie 7,62 m na 
dziobie i odpowiednio 7,93 m na rufie. Napęd 
stanowić miały turbiny parowe o mocy 
112.000 KM, zaopatrywane w parę przez ko¬ 
tły całkowicie opalane paliwem płynnym, któ¬ 
rego zapas sięgał 4000 t. Zakładana maksy¬ 
malna prędkość wynosić miała 32 węzły. Pod¬ 
stawowe uzbrojenie stanowiło 6 dział kal. 381 
mm w 3 dwudziałowych wieżach, w tym 
dwóch na dziobie w superpozycji, a jednej na 
rufie. Obronę przeciw torpedowcom zapewnić 
miało 25 dział kal. 102 mm. Uzbrojenie uzu¬ 
pełniały jeszcze 4 działka salutacyjne kal. 47 
mm, 5 karabinów maszynowych „Maxim” kal. 
7,62 mm oraz 2 podwodne wyrzutnie torpedo¬ 
we kal. 533 mm. 

Planowane opancerzenie jednostek wzoro¬ 
wano na rozwiązaniu zastosowanym we wcze¬ 
śniejszym typie Indefatigable. Przewidywało 
ono pas pancerza burtowego o grubości 152 
mm na śródokręciu oraz 102 mm na dziobie i 
rufie. Grodzie pancerne miały posiadać gru¬ 
bość 102 mm, barbety 178 mm, a wieże arty¬ 
leryjskie głównego kalibru 203 mm. Stanowi¬ 


sko dowodzenia chronił pancerz 254 mm. 
Opancerzenie poziome stanowił pokład pan¬ 
cerny o grubości 25 mm oraz skosy 51 mm. 

W połowie stycznia stocznie Fairfield oraz 
John Brown, do której przeniesiono kontrakt i 
materiały konstrukcyjne ze stoczni Palmers, po 
tym jak okazało się, że w tej ostatniej brak 
technicznych możliwości budowy tak dużej 
jednostki, dysponowały już danymi pozwala¬ 
jącymi na podjęcie budowy kadłubów. Uro¬ 
czyste położenie stępki pod nowe krążowniki 
liniowe Repulse i Renown nastąpiło równo¬ 
cześnie w obu stoczniach już w dniu 25 stycz¬ 
nia 1915 roku, gdy „promotor” ich budowy 
adm. Fisher obchodził swoje 74 urodziny. Do 
końca stycznia stocznie otrzymały wszystkie 
niezbędne informacje pozwalające na sporzą¬ 
dzenie rysunków roboczych kadłuba oraz za¬ 
mówienie niezbędnych do ich budowy mate¬ 
riałów. 

Ostateczny projekt krążowników liniowych 
typu Repulse uwzględniający wszystkie zgło¬ 
szone poprawki w stosunku do projektu z 30 
grudnia 1914, dotyczącego przede wszystkim, 
opancerzenia i uzbrojenia, został przedstawio¬ 
ny przez DNC w dniu 12 kwietnia 1915 roku. 
Po oficjalnym zatwierdzeniu, co nastąpiło 22 
kwietnia 1915, projekt ten stał się podstawą 
budowy nowych jednostek. 

Warto w tym miejscu jeszcze dodać, że w 
późniejszym okresie rozpoczęto budowę 4 
jeszcze większych krążowników liniowych, z 
których tylko Hond został ukończony po woj¬ 
nie, lecz jak mawiał Kipling: „to już całkiem 
inna historia”. 

(zbiory Hanny & Leo van Ginderen) 


Ostatni brytyjski krążownik liniowy Hood na Malcie w 1938 roku. 
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Repulse widok od rufy w latach 1933-1935. Wieża „Y”, sta¬ 
nowiska dział kal. 102 mm L/44 BL Mk IX na potrójnym łożu 
Mk I w superpozycji na rufowej nadbudówce. Widoczny „bą¬ 



bel” przeciwtorpedowy i główny pas pancerza burtowego 
lewej burty. (zbiory Jarosława Malinowskiego) 
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KADŁUB 

Zgodnie z ostatecznie zatwierdzonym pro¬ 
jektem, długość całkowita kadłuba okrętów 
typu Repulse wynosić miała 242,17 m, zaś 
długość między pionami odpowiednio 228,75 
m. Faktyczne wymiary krążowników linio¬ 
wych różniły się jedynie nieznacznie od zało¬ 
żeń projektowych. Dla Renown było to 242,21 
oraz 228,80, a dla Repulse 242,23 oraz 228,77 
m. Długość obu jednostek w linii wodnej była 
identyczna i wynosiła 240,00 17) . 

Maksymalna szerokość kadłuba, zgodnie z 
projektem, sięgała 27,45 m, zaś rzeczywista 
dla poszczególnych okrętów wynosiła 27,49 
oraz 27,39 m. 

Zanurzenie okrętów przy projektowanej 
wyporności standard na poziomie około 
26.500 t sięgało 7,63 m na dziobie i 7,93 na 
rufie, zaś faktycznie wahała się w przedziale 
7,80-8,20 m. 

Wysokość boczna kadłuba od płaszczyzny 
kila do krawędzi skosu pancernego górnego 
pokładu, mierzona na burcie, wynosiła 12,54 
m, a mierzona w analogiczny sposób do kra¬ 
wędzi pokładu dziobowego odpowiednio 
14,97 m. 

Projekt z 22 kwietnia 1915 roku stanowią¬ 
cy podstawę budowy nowych krążowników li¬ 
niowych zakładał, że wyporność standard wy¬ 
niesie 26.500 t, a wyporność pełna 30.100 t. 
W związku z szeregiem modyfikacji dokona¬ 
nych w toku budowy wyporność standard 
okrętów wzrosła do 26.787 t (projektowana). 
Dla Renown wyporność standardowa faktycz¬ 
nie w chwili wejścia do służby wyniosła 
27.420 t, zaś dla Repulse 26.854 t. Wzrosła 
również wyporność pełna do 32.220 t dla 
pierwszej, a 31.592 t dla drugiej jednostki ,8) . 

Kadłuby okrętów posiadały układ wiązań 
wzdłużno-poprzeczny i wykonane były w ca¬ 
łości klasyczną metodą nitowania ze stali 
okrętowej HT (High Tensile = poi. wysokiej 
rozciągliwości). Poprzeczne grodzie wodosz¬ 
czelne dzieliły kadłub na 18 podstawowych 
przedziałów wodoszczelnych. Okręty posiada¬ 
ły podwójne dno niemal na całej długości 
kadłuba. 

Z uwagi na oszczędności wagowe oraz dla 
przyspieszenia tempa prac, zrezygnowano z 
pokrycia stalowego pokładu tradycyjną drew¬ 
nianą klepką. W zamian dla zapobieżenia po¬ 
ślizgom wykonano ryflowanie niektórych po¬ 
wierzchni pokładu. Dla zapewnienie niezbęd¬ 
nej izolacji termicznej, jaką zwykle dawało 
drewniane poszycie pokładu, pomieszczeniom 
mieszkalnym załogi zamontowano specjalną 
otulinę. Jedynie w rejonie pomieszczeń admi¬ 
ralskich, pokład dziobowy był pokryty wykła¬ 
dzina korkową. 

Jeden podwieszony ster zapewniał okrętom 
dobre możliwości manewrowe. 

Okręty otrzymały po dwa trójnożne masz- 


1 ' Wg Breyer S., Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-1970 , 
długość całkowita Renown wynosiła 242,30 m, a Repulse odpo¬ 
wiednio 242,70 m. 

I8) Wg Breyer S., Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-1970, 
* przypadku Renown wyporność standard wynosiła 27.947 t, a 
pełna 32.727 t, zaś dla Repulse odpowiednio 27.332 t i 32.074 t. 


ty. Na platformach wyższego fokmasztu roz¬ 
mieszczono stanowiska obserwacyjne, dalmie¬ 
rze oraz urządzenia do kierowania ogniem 
artyleryjskim. 

OPANCERZENIE 

Przy projektowaniu opancerzenia nowych 
krążowników liniowych typu Repulse wzoro¬ 
wano się na rozwiązaniach zastosowanych 
wcześniej dla typu Indefatigable, mimo że jed¬ 
nostki tej ostatniej znacznie ustępowały pod 
względem wielkości, posiadając wyporność 
standard zaledwie 18.750 t, a pełną 22.100 t. 
Główny pas pancerza burtowego o wymiarach 
2,74 m x 140,91 m miał grubość 152 mm w 
obrębie śródokręcia, między liniami wyzna¬ 
czonymi przez oś symetrii wież artyleryjskich 
„A” na dziobie i „Y” na rufie. Dalej w kie¬ 
runku dziobowej poprzecznej grodzi pancer¬ 
nej grubość pancerza burtowego spadała do 
102 mm. W kierunku rufy aż do rufowej po¬ 
przecznej grodzi pancernej pancerz zmniejszał 
się do 76 mm. Szerokość pasa pancerza bur¬ 
towego, podobnie jak na Indefatigable była 
niewielka i wynosiła 2,74 m, zaś podstawowa 
różnica polegała na tym, że na nowych jed¬ 
nostkach pas pancerny znajdował się praktycz¬ 
nie niemal w całości powyżej linii wodnej 
(konstrukcyjnej). 

Powyżej wąskiego pasa pancerza burtowe¬ 
go znajdowała się pancerna cytadela o grubo¬ 
ści ścianek 38 mm. Cytadela osłaniała pas 
burty sięgający nieco poza zewnętrzny skraj 
barbety wieży „A” na dziobie oraz podobnie 
poza zewnętrzny skraj wieży „Y”. 

Dziobowa grodź pancerna okrętu o grubo¬ 
ści 102 mm była zabudowana w kształcie lite¬ 
ry „V” z ostrzem ustawionym w kierunku 
dziobu okrętu. Grodź rufowa o grubości 76 
mm była zamontowana prostopadle do burty 
jednostki. 

Stanowisko dowodzenia krążowników li¬ 
niowych było chronione pancerzem o grubo¬ 
ści 254 mm (od czoła), zaś dach i podłoga 
odpowiednio 152 mm i 76 mm. Szyb komuni¬ 
kacyjny stanowiska dowodzenia stanowiła 
pancerna rura o grubości ścianek w przedziale 
51-76 mm. 

Artyleria głównego kalibru 381 mm znaj¬ 
dowała się we wieżach pancernych. Ścianę 
czołową wieży ochraniał pancerz 229 mm, a 
tylną, pełniącą funkcję przeciwwagi dla za¬ 
montowanych we wnętrzu dział, o grubości 
279 mm. Ściany boczne wieży w części przed¬ 
niej miały grubość 229 mm, a w tylnej 178 
mm. Grubość dachu wieży sięgała 108 mm. 

Grubość barbet wież artylerii głównego ka¬ 
libru powyżej głównego pokładu wynosiła 178 
mm, zaś między pokładem głównym a dolnym 
127 mm. Grodź pancerna osłaniająca dodatko¬ 
wo od przodu i burt wieżę „A” to pancerz 76- 
127 mm, a wieżę „Y” 102 mm. 

Opancerzenie poziome stanowiły dwa po¬ 
kłady - górny i dolny. Grubość pokładu gór¬ 
nego w obrębie śródokręcia wynosiła 25 mm, 
wzrastała ona do 51 mm w miejscach, gdzie 
osłaniały komory amunicyjne. Pomieszczenia 
układu napędowego - kotłowni oraz maszy¬ 


nowni, ochraniały skosy pancerne o grubości 
51 mm. 

Dolny pokład na dziobie miał grubość 64 
mm. Identyczna była pancerna ochrona urzą¬ 
dzeń sterowniczych na rufie. W obrębie śród¬ 
okręcia grubość dolnego pokładu wynosiła 44 
mm. Podobna była ochrona od góry komór 
amunicyjnych wież „A” i „Y”. 

Wyprowadzenie spalin z pomieszczeń ko¬ 
tłowni do obu kominów zabezpieczał pancerz 
od 25 mm do 64 mm. 

Opancerzenie pionowe krążowników linio¬ 
wych było wykonane ze stali pancernej KC 
(Krupp Cemented) względnie KNC (Krupp 
Non-Cemented), natomiast do ochrony płasz¬ 
czyzn poziomych wykorzystano stal HT (High 
Tensile). 

Ogólna masa opancerzenia okrętów typu 
Repulse zgodnie z projektem z dnia 22 kwiet¬ 
nia 1915 roku, wynosiła 4770 t, co stanowiło 
18% całkowitej masy jednostek. 

W następstwie tragicznych dla krążowni¬ 
ków liniowych skutków bitwy jutlandzkiej na 
przełomie maja i czerwca 1916 roku, w toku 
której obie walczące strony utraciły łącznie 4 
okręty tej klasy (3 brytyjskie + 1 niemiecki), 
postanowiono od razu wzmocnić opancerzenie 
dopiero co oddanych do służby jednostek. 
Modyfikację opancerzenia przeprowadzono 
już w 1917, rozpoczynając tym samym nie¬ 
kończący się praktycznie cykl przebudów i 
modernizacji jednostek typu Repulse. 

SIŁOWNIA 

Dla nowych krążowników liniowych typu 
Repulse przewidywano w projekcie jako na¬ 
pęd główny zespoły turbin parowych o łącz¬ 
nej mocy 112.000 KM, które miały zapewnić 
jednostkom uzyskiwanie prędkości 32 węzłów. 

Na okrętach zastosowano licencyjne turbi¬ 
ny parowe systemu Brown-Curtis, które sta¬ 
nowiły brytyjską wersję amerykańskich turbin 
systemu Curtis, zmodyfikowaną przez licen¬ 
cjobiorcę stocznię J. Brown. Turbiny zostały 
wyprodukowane w Wielkiej Brytanii. 

Po raz pierwszy turbiny takie zastosowano 
na krążowniku liniowym Tiger, zaś rozwiąza¬ 
nie przyjęte na okrętach typu Repulse stano¬ 
wiło w zasadzie ich powielenie, z tą różnicą, 
że zasilane były w parę przez większą liczbę 
opalanych wyłącznie paliwem płynnym ko¬ 
tłów. Turbiny systemu Brown-Curtis były bar¬ 
dziej efektywne i miały niższa wagę w porów¬ 
naniu ze stosowanymi wcześniej turbinami 
systemu Parsonsa o zbliżonej mocy. Ostatecz¬ 
nie projektowana całkowita moc siłowni na¬ 
pędzanej turbinami parowymi systemu Brown- 
Curtis wynosiła 120.000 KM. 

Każdy zespół turbin obejmował 2 turbiny 
wysokiego i 2 niskiego ciśnienia. Zespoły tur¬ 
bin zostały umieszczone w 2 maszynowniach 
(lewej i prawej burty) przegrodzonych grodzią 
wzdłużną w osi symetrii okrętu. Długość ma¬ 
szynowni wynosiła 19,52 m. Dalej w kierun¬ 
ku rufy za każdą maszynownię mieściło się 
oddzielne pomieszczenie przedziału skrapla¬ 
czy pary o długości 14,03 m. W każdym znaj¬ 
dowały się 2 kondensatory pary i kondensator 
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Repulse również po wejściu do służby, 1917 rok. (zbiory Siegfrieda Breyera) 
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Bardzo popularna fotografia Repulse, widać dalmierz na dachu pancernej wieży do 
wodzenia oraz na wieży „A”. (zbiory Jarosława Malinowskiego) 












Podstawowe dane działa BL Mk I kal. 381 mm 

Długość lufy 42 kalibry, (16.002 mm), w tym części bruzdowane] 13.115 mm 
Liczba bruzd w przewodzie lufy • 76 

Długość komory nabojowej - 2.703,5 mm, a jej objętość 502,3 dcm 3 
Zamek śrubowy o masie 2,85 t 
Waga działa 101,605 t (lufa + zamek) 

Szybkostrzelność 2 strzały na minutę 
Żywotność lufy - 350 wystrzałów 


pomocniczy oraz pompy, parowniki, destylar- 
ki i inne oprzyrządowanie pomocnicze. 

Każdy zespół turbin poruszał bezpośrednio 
2 wały napędowe zakończone trój skrzydłowy¬ 
mi śrubami o średnicy 4,12 m. Zewnętrzne 
wały napędowe połączone były z turbinami 
wysokiego ciśnienia (do biegu w przód i do 
tyłu), natomiast wały wewnętrzne z turbinami 
niskiego ciśnienia (również do biegu w przód 
i do tyłu). Przy pełnej prędkości liczba obro¬ 
tów śrub wynosiła 275 na minutę. 

Zespół napędowy krążowników liniowych 
typu Repulse zasilany był w parę o ciśnieniu 
roboczym 16,4 atm. przez zespół 42 opala¬ 
nych paliwem płynnym kotłów parowych 
wodnorurkowych typu Babcock-Wilcox (z ru¬ 
rami o dużej średnicy), rozmieszczonych w 6 
kotłowniach. W czterech najbliższych rufie 
kotłowniach, każda o długości 10,52 m, znaj¬ 
dowało się po 8 kotłów, dziobowa kotłownia 
B, również o długości 10,52 m, mieściła 7 
kotłów, zaś skrajna dziobowa A mierząca 6,10 
m, tylko 3 kotły. Całkowita powierzchnia 
grzejna kotłów wynosiła 14.604,91 m 2 . 

Zapas wody kotłowej wynosił 720 t, zaś 
przeznaczonej do celów spożywczych dalsze 
150 t. 

Energię elektryczną niezbędną do zasilania 
odbiorników pokładowych, zapewniały jed¬ 
nostkom 4 agregaty prądotwórcze o łącznej 
mocy 750 KW, w tym 2 o napędzie parowym, 

1 turbinowym oraz 1 spalinowy. Wytwarzały 
one prąd o napięciu 220V. 

Do destylacji wody służyło 6 wyparowni- 
ków oraz 2 kondensatory o łącznej dobowej 
wydajności 490 t. Urządzenia te w 2 zesta¬ 
wach rozmieszczone były w pomieszczeniach 
przedziałów skraplaczy pary. 

Łączna długość przedziałów mieszczących 
układ napędowy (turbiny + kotły) wynosiła 
92,25 m, co stanowiło blisko 38,1% całkowi¬ 
tej długości jednostki, natomiast waga siłowni 
to 5660 t czyli 21,35% całkowitej masy okrę¬ 
tów. 

Producentem urządzeń układu napędowego 
dla Renown była stocznia Fairfield w Glas¬ 
gow, natomiast dla Repulse stocznia John 
Brown w Clydebank. 

Normalny zapas paliwa płynnego dla krą¬ 
żowników liniowych typu Repulse wynosił 
1000 t, natomiast maksymalny sięgał 4000 t. 
Faktyczny maksymalny zapas paliwa dla Re- 
nown wynosił 4289 t, a dla Repulse odpowied¬ 
nio 4234 t. Zasięg pływania okrętów wynosił 
3650 Mm przy prędkości ekonomicznej 10 
węzłów. 

UZBROJENIE 

Podstawowym uzbrojeniem artyleryjskim 
krążowników liniowych typu Renown było 6 
dział kal. 381 mm L/42 typu BL Mk I. Działa 
te zostały skonstruowane w roku 1912, a za- 
^osowano je po raz pierwszy w 1915 na okrę¬ 
tach liniowych typu Queen Elizabeth , a na¬ 
stępnie Royal Sovereign. Pod względem kon- 
?trukcyjnym stanowiły one rozwinięcie wcze¬ 
śniejszych modeli kal. 305 mm i 343 mm. 

W czasie I wojny światowej do dział kal. 


381 mm L/42 Mk I stosowano pociski prze¬ 
ciwpancerne penetrujące typu 4 crh AP (Ar- 
mour piercing) o masie 871 kg. Standardowy 
ładunek miotający kordytu typu MD45 o wa¬ 
dze 194 kg, nadawał pociskom prędkość po¬ 
czątkową 732 m/s. Maksymalna donośność 
przy kącie podniesienia lufy +20° wynosiła 
21.385 m. 

Działa zostały umieszczone w trzech dwu- 
działowych wieżach artyleryjskich typu Mk I* 
względnie Mk I (2 wieże na Repulse)' 9) . Ze¬ 
wnętrzna różnica między typami wież polega¬ 
ła na tym, że Mk I* posiadał płytę czołową w 
kształcie owalu, natomiast w Mk I była ona 
wielokątna. Odmienny był również system 
transportu i podawania amunicji. Dwie wieże 
„A” i „B” zostały umieszczone w osi symetrii 
okrętu w części dziobowej w superpozycji, 
natomiast wieża „Y” na rufie. 

Każda wieża składała się z części rucho¬ 
mej, obejmującej działa wraz z ich osprzętem 
mechanicznym i ochroną pancerną, poruszają¬ 
cej się po specjalnej bieżni oraz z części nie¬ 
ruchomej, mieszczącej się we wnętrzu kadłu¬ 
ba. Średnica barbety pancernej osadzona była 
wieża wynosiła 9 m, natomiast jej części ob¬ 
rotowej 11 m. Waga samej konstrukcji wieży 
artyleryjskiej (bez dział) w wersji dla krążow¬ 
ników liniowych wynosiła 768 t, w tym waga 
samego opancerzenia ochronnego 422 t. 

W pomieszczeniach podbasztowych każdej 
wieży znajdowały się komory amunicyjne, w 
których przechowywano oddzielnie pociski i 
ładunki miotające. W dolnej komorze znajdo¬ 
wały się pociski, a w górnej ładunki miotają¬ 
ce.- kordyt w tzw. „ćwiartkach”, każda o 
wadze 46 kg (4 „ćwiartki” tworzyły standar¬ 
dowy ładunek miotający). 

Łączna pojemność komór amunicyjnych 
głównego kalibru wynosiła 720 pocisków kal. 
381 mm (po f20 na lufę). 

Wieże wyposażone były w system napro¬ 
wadzania dział zarówno w płaszczyźnie pozio¬ 
mej jak i pionowej, napędzany układ hydrau¬ 
licznym, w którym czynnikiem roboczym był 
roztwór wody destylowanej z olejem roślin¬ 
nym. W płaszczyźnie poziomej wszystkie wie¬ 
że można było naprowadzać w sektorze od - 
150° do +150° od osi symetrii okrętu. Pręd¬ 
kość obrotu wieży wynosiła 2°/s. 

I2t Wg Hodges R, The big gim, London 1981. na okrętach typu 
Repulse były wyłącznie wieże typu Mk I*. 


W płaszczyźnie pionowej działa mogły się 
poruszać w ramach osłoniętej fartuchem prze- 
ciwodłamkowym ambrazury wieży, w prze¬ 
dziale od -5° do +20°. Prędkość elewacji wy¬ 
nosiła 5°/s. 

Ładowanie dział dosyłaczem było teore¬ 
tycznie możliwe w całym przedziale aż do 
kąta podniesienia +20°, jednak w praktyce 
operacje te wykonywano jedynie przy kącie 
podniesienia lufy dochodzącym do +5°. 

Odległość między działami we wnętrzu 
wieży wynosiła 2287 mm, zaś ich odrzut przy 
strzale 117 cm. Odrzut, którego siłę dla odda¬ 
nej przez wieży salwy szacowano na około 
400 t, był tłumiony przez parę oporopowrotni- 
ków hydrauliczno-pneumatycznych dla każde¬ 
go działa oddzielnie. 

Wieże wyposażone były we własne dalo- 
celowniki o bazie 9,14 m i 4,57 m, co umoż¬ 
liwiało indywidualne prowadzenie ognia arty¬ 
leryjskiego w przypadku uszkodzenia central¬ 
nego systemu kierowania ogniem. Poza tym 
na okrętach znajdowały się jeszcze 2 dalsze 
dalocelowniki na maszcie przednim oraz na 
dachu pancernego stanowiska dowodzenia. 

Do kierowania ogniem służył „komputer” 
artyleryjski projektu Percy Scotta, wyproduko¬ 
wany w zakładach Vickers. 

Działa w wieży „A” znajdowały się 10,67 
m powyżej konstrukcyjnej linii wodnej okrę¬ 
tu, wieży „B" odpowiednio 13,73 m, zaś wie¬ 
ży „Y” 7,02 m. 

Producentem dział kal. 381 mm L/42 Mk I 
były zakłady Elswick Ordance Company, na¬ 
tomiast konstrukcja wież powstała w zakła¬ 
dach Vickers i Armstrong. 

Załoga dwudziałowej wieży artyleryjskiej 
głównego kalibru 381 mm liczyła 70 ludzi 201 . 

Na krążownikach liniowych typu Repulse 
zrezygnowano z koncepcji uzbrojenia w arty¬ 
lerię średniego kalibru, którą zastosowano w 
przypadku Tiger i powrócono do ('ział kal. 
102 mm jako skutecznego środka obrony 
przed atakami sił lekkich - torpedowców i 
kontrtorpedowców. Ostatecznie okręty otrzy¬ 
mały 17 dział kal. 102 mm L/44 typu BL Mk 
IX, w tym 15 na potrójnych łożach typu Mk I 
oraz 2 na pojedynczych P XII. Oznaczało to 
ograniczenie liczby luf tego kalibru o 8 w 
porównaniu z pierwotnym projektem oraz re- 

201 Wg Breyer S., Schlachlschijfe uiid Schlachtkreuzer 1905-1970, 
załoga wieży liczyła 75 ludzi. 


Podstawowe dane działa BL Mk IX kal. 102 mm 

Długość lufy 44,3 kalibra (4.519 mm), w tym części bruzdowanej 3.803 mm 

Liczba bruzd w przewodzie lufy - 32 

Długość komory nabojowej - 7,67 dcm 3 

Waga działa (lufa + zamek) bez łoża - 2,125 t 

Szybkostrzelność 8-9 strzałów na minutę 
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zygnację z pancernej ochrony o grubości 76 Reptilse zapewniały 2 działa kał. 76 mm L/20 tu, 2 na indywidualnych platformach po bo- 

mm, bowiem wszystkie działa zostały umiesz- cwt typu Mk I na łożu HA Mk II. ten model kach przedniego komina, 2 na końcach pomo¬ 
czone na górnym pokładzie, a ich osłonę sta- armaty powstał w roku 1914 i był pierwszym stu sygnalizacyjnego przedniego masztu i ko- 

nowiły jedynie maski przeciwodłamkowe. wyspecjalizowanym działem przeciwlotniczym lejne 2 na platformie pomostu sygnalizacyjne- 

W czasie I wojny światowej do dział kal. stosowanym na dużych okrętach brytyjskich. go tylnego masztu. 

102 mm L/44 Mk IX stosowano pociski o Działo posiadało lufę o długości 45 kalibrów Wyposażenie uzupełniały 4 reflektory sy- 

masie 14,0 kg. Standardowy ładunek miotają- (3.420 mm). Wystrzeliwało pociski ważące 5,6 gnalizacyjne o średnicy lustra 60,96 cm (24 

cy kordyt typu MD 16 o wadze 3,46 kg nada- kg z prędkością początkową 762 m/s. Szybko- cale) umieszczone na pomostach dziobowej 

wał pociskom prędkość początkową 806 m/s. strzelność 15-20 strzałów na minutę, a maksy- nadbudówki. 

Maksymalna donośność przy kącie podniesie- malna donośność pozioma 12.300 m. Kąt pod- 

nia lufy +30" wynosiła 16.260 m. niesienia lufy do +90°. Waga działa (lufa + ŚRODKI RATOWNICZE 

Łoża typu Mk I kal. 102 mm BL Mk IX zamek) wynosiła około 1 t. Zapas amunicji Wstępny projekt przewidywał wyposażenie 

były bardzo niewygodne w obsłudze, bowiem kal. 76 mm na okręcie 300 sztuk, po 150 na okrętów do celów ratowniczych i komunika- 

wszystkie trzy osadzone na nim armaty zacho- lufę. Działa plot. kal. 76 mm L/20 cwt zostały cyjnych w 2 parowe szalupy o długości 15,24 

wały swoje odrębne czopy, co utrudniało ko- umieszczone na pokladówce po obu stronach m, 2 kutry o długości 9,75 m, oraz 2 welboty 

ordynację prowadzenia ognia. Z uwagi na tylnego komina. o długości 8,22 m, a także 4 duże tratwy ra- 

konieczność indywidualnej obsługi każdej ze Uzbrojenie, a raczej wyposażenie uzupeł- townicze Carlyea. Większość pokładowych 

wspólnie osadzonych armat, załoga była licz- niały 4 działka salutacyjne kal. 47 mm (3 Pdr) środków pływających na okrętach została roż¬ 
na i wynosiła aż 32 ludzi 211 . Hotchkiss Mk I z zapasem 64 ładunków na mieszczona w rejonie za tylnym kominem, co 

Działa na łożach Mk I rozmieszczone były lufę oraz 5 karabinów maszynowych typu umożliwiało ich obsługę przez bom ładunko- 

po obu stronach dziobowej nadbudówki, mie- „Maxim” kal. 7,62 mm ż zapasem po 5000 wy grotmasztu. Tratwy ratunkowe Carlye a 

dzy drugim kominem a tylnym masztem oraz naboi na lufę. znajdowały się natomiast na ścianach dziobo- 

dwa w superpozycji na rufowej nadbudówce Broń podwodną w uzbrojeniu krążowni- wej nadbudówki po 2 na każdej burcie. W 

w soi symetrii okrętu. Działa na łożach typu P ków, po rezygnacji z torów minowych i min praktyce liczba i rodzaj pokładowych środków 

XII umieszczono w dziobowej części okrętu, reprezentowały 2 podwodne wyrzutnie torpe- pływających ulegała częstym zmianom w 

po obu stronach wieży artyleryjskiej „B”. ta- dowe kal. 533 mm, umieszczone w dziobowej związku z kolejnymi modernizacjami jedno- 

kie rozmieszczenie dział kal. 102 mm, zda- części okrętu, przed wieżą „A”. Zapas obej- stek, a także w zależności od akwenu opera- 

niem projektantów pozwalało osiągnąć lepszą mował 10 torped kal. 533 mm typu Mk II. cyjnego i wykonywanego zadania, 

koordynację ognia niż w przypadku zastoso- Zgodnie z projektem waga uzbrojenia jed- 

wania kazamatowych dział kal. 152 mm (13 nostek typu Repulse wynosiła 3335 t, co sta- ZAŁOGA 

dział kal. 102 mm wobec 6 kal. 152 mm'na nowiło 12,58% całkowitej wagi okrętów 22 '. Etatowa załoga nowych krążowników li- 

każdej burcie). Siła niszcząca pocisków kal. Ważnym elementem wyposażenia krążow- niowych wzrosła w toku budowy z 967 do 

102 mm oraz ich donośność była jednak zde- ników były reflektory bojowe, niezbędne w 1181 marynarzy i oficerów w chwili wejścia 

cydowanie mniejsze niż analogiczne parame- wypadku prowadzenia akcji w warunkach noc- do służby. Mimo tego początkowego wzrostu 

try dział kal. 152 mm. nych, a trzeba przecież pamiętać, że okręty załogi nowych jednostek dysponowały dobry- 

Pokojowy zapas pocisków kal. 102 mm powstały w czasach przedradarowych. Projekt mi, jak na ówczesne czasy, warunkami byto- 

wynosił na okręcie 2550 sztuk, po 150 na lufę, zakładał montaż 10 reflektorów bojowych o wymi. Kolejne modyfikacje i przezbrojenia 

w tym 37 przeciwpancernych (CP), 90 burzą- średnicy lustra 91,44 cm (30 cali), które za- jakie przeszły okręty w toku swej służby pro- 

cych (HE) oraz 32 burzące do strzelać noc- mierzano rozmieścić w następujący sposób: 4 wadziły nieuchronnie do wzrostu liczebności 

nych ze smugaczem. W toku działań wojen- na krzyżowej platformie wokół tylnego masz- załóg, w czym największy udział miała syste- 

nych zapas ten został powiększony. ~ matyczna rozbudowa artylerii plot. Najlep- 

Obronę przeciwlotnicza krążowników typu 221 w g Raven a, Robem j„ Die bńiischiffe Schhchtschtffe des z S2ym teg0 dowodem jest wzrost liczebności 

_ Weltkregies, bd 1, Miinchen 1981, zapas amunicji kal. 102 mm v • n ,. nA , . 

" wynosił 120 pocisków na lufę, a ładunków do działka salutacyjne- załogi Kenowil Z 1200 ludzi W 1939 00 143 

*'* Wg Conway s AU ihe World s Fighting Ships 1906-1921. go 100 na lufę, zaś torped kal. 533 mm łącznie 16 sztuk. W 1945 rokli. 

Renown w roku 1917 po wejściu do służby. Dobrze widoczne rozmieszczenie całej artylerii, w szczególności dział kal. 102 mm 
oraz reflektorów. (zbiory Siegfrieda Breyera) 









Repulse w doku stoczni w Portsmouth w 1935 
w toku prowadzonej modernizacji. Widoczne 
działa kal. 102 mm L/44 BL Mk IX na potrój¬ 
nych lożach Mk4 lewej-i prawej burty oraz wie¬ 
że „A” i, „B”, pancerna wieża dowodzenia z 
dalmierzem o bazie 9,14 m. 

(zbiory Jarosława Malinowskiego) 
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Repulse w roku 1916, wkrótce po wejściu do służby, reflektory bojowe na platformach przy obu kominach, (zbiory Siegfrieda Breyera) 
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Sopwith „Pup” 
skala 1:200 


Rys. Waldemar Kaczmarczyk 


Pierwotnie zakładano, że jednostka będzie 
budowana przez stocznię Palmers Shipbuil- 
ding and Engineering Co. Ltd. w Greenock, 
jednak gdy okazało się, że nie dysponuje ona 
pochylniami na których mógłby powstać okręt 
o zakładanych projektem wymiarach, szybko 
zadecydowano o przeniesieniu prac do Cly- 
debank. Tam też od razu przewieziono zgro¬ 
madzone już materiały konstrukcyjne. Uroczy¬ 
ste położenie stępki pod nowy krążownik li¬ 
niowy, który otrzymał nazwę Repulse, odbyła 
się w stoczni John Brown and Co. Shipyard 
and Engine Works w Cledebank w dniu 74 
urodzin adm. Fishera 25 stycznia 1915 roku. 
Stocznia John Brown, w której wcześniej już 
powstały 3 krążowniki liniowe 231 , posiadała 
duże doświadczenie w budowie okrętów tej 
klasy, co nie pozostawało bez wpływu na tem¬ 
po prac. Do robót montażowych przystąpiono 
sprawnie, co pozwoliło na wodowanie jednost¬ 
ki po niespełna roku od chwili położenia stęp¬ 
ki, w dniu 8 stycznia 1916. Prace wykończe¬ 
niowe przebiegały równie szybko, dzięki cze¬ 
mu w dniu 15 sierpnia 1916 rozpoczęto próby 
morskie na głębokich wodach w pobliżu wy¬ 
spy Arran na Firth of Clyde. W trakcie prób, 
przy wyporności 29.900 t i średnim zanurze¬ 
niu 8,60 m, uzyskano maksymalną prędkość 
31,73 węzła, co odpowiadało mocy siłowni 
118.913 KM przy średniej liczbie obrotów 
śruby 274 na minutę. W dniu 18 sierpnia 1916 
przeprowadzono próbne strzelanie artyleryj¬ 
skie ze wszystkich kalibrów, po wykonaniu 
którego okręt odszedł na południe do Ports- 
mouth, gdzie został poddany dokowaniu. 
Przyjmuje się, że właśnie w dniu 18 sierpnia 
1916 roku Repulse oficjalnie wszedł w skład 
Royal Navy. 

Bojowe motto okrętu brzmiało „QUI TAN- 
GIT TRANGATUR”, a w wersji angielskiej 
„WHO TOUCHES ME IS BROKEN”, co na 
język polski przetłumaczyć można jako „Kto 
mnie ruszy jest zniszczony”. 

Koszt budowy Repulse wyniósł 2.627.401 
funtów szterlingów 24) . 

W miesiącach sierpniu i wrześniu 1916 
trwało intensywne szkolenie załogi, w trakcie 
którego okręt skierowano na północ by przy¬ 
łączył się do składu Grand Fleet. Po drodze 
ponownie przeprowadzono próby prędkości na 
mili pomiarowej koło wyspy Arran. Z uwagi 
na wiejący początkowo z siłą 5-6, a później 
nawet 8 w skali Beauforta wiatr w czasie 
prób, nie udało się osiągnąć projektowanej 
prędkości 32 węzłów. 

W dniu 21 września 1916 roku Repulse 
wszedł oficjalnie w skład Grand Fleet, obej¬ 
mując funkcję okrętu flagowego 1 Eskadry 
Krążowników Liniowych (1 BCS). Niemal 
bezpośrednio po rozpoczęciu służby, zgodnie 
z sugestiami głównodowodzącego Royal Navy 
adm. Jellicoe, postanowiono wzmocnić opan¬ 
cerzenie nowego krążownika liniowego, by 
choć w pewnym stopniu wyeliminować man- 


1,1 Były to kolejno krążowniki liniowe lnflexible. Australia i Ti- 
g" 

" 4I Wg Breyer S., Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-1970. 


kamenty okrętów tej klasy stwierdzone w toku 
bitwy jutlandzkiej na przełomie maja i czerw¬ 
ca 1916. Opracowany projekt pozwolił na czę¬ 
ściowe wzmocnienie opancerzenia poziomego, 
co poprawiło bezpieczeństwo okrętów w przy¬ 
padku trafienia pociskiem wystrzelonym z 
dużego dystansu. W wyniku przeprowadzonej 
na przełomie lat 1916-1917 modernizacji, gru¬ 
bość pancernych skosów ochraniających po¬ 
mieszczenia maszynowni wzrosła do 102 mm, 
zaś dolny pokład na tymi pomieszczeniami do 
76 mm. Zwiększono równocześnie pancerną 
osłonę urządzeń sterowniczych do 64-89 mm 
oraz ochronę górną komór amunicyjnych. 
Łączna waga dodatkowego opancerzenia okrę¬ 
tu wynosiła około 500 t. 

Po wstępnej eksploatacji już w początkach 
1917 roku z uwagi na zadymianie umieszczo¬ 
nych na dziobowej nadbudówce oraz przed¬ 
nim maszcie stanowisk dalmierzy kierowania 
ogniem i dowodzenia, podwyższono wysokość 
przedniego komina o około 1,83 m. 

Repulse był pierwszym okrętem liniowym 
Royal Navy, który jesienią 1917 roku wypo¬ 
sażono w zamontowane na wieżach artylerii 
głównego kalibru platformy startowe dla sa¬ 
molotów. W dniu 1 października 1917 Squ- 
adron Leader (mjr) Rutland wystartował samo¬ 
lotem myśliwskim Sopwith „Pup” 25) z platfor¬ 
my na wieży „B”, a 8 października z platfor¬ 
my na rufowej wieży „Y”. Zamontowane wy¬ 
posażenie lotnicze wraz z 4 samolotami (2 
myśliwskimi i 2 rozpoznawczymi) pozostało 
na pokładzie okrętu aż do 1933 roku. 

W przeciwieństwie do swego „bliźniaka” 
Repulse zdołał wziąć czynny udział w działa¬ 
niach bojowych na morzu w czasie trwania 1 
wojny światowej. Kaiserliche Marinę tkwiło 
mocno w swych bezpiecznych bazach, z rzad¬ 
ka tylko zapuszczając się na otwarte wody 
Morza Północnego. Brytyjczycy by ostatecz¬ 
nie zablokować przeciwnika, nasilili w roku 
1917 działania minowe w bezpośrednim są¬ 
siedztwie Niemiec na wodach Zatoki Helgo- 
landzkiej, którędy przechodziła trasa na Mo¬ 
rze Północne. Minowanie tych wód zmuszało 
Niemców do prowadzenia systematycznego 
ich trałowania, czemu starała się przeciwdzia¬ 
łać Royal Navy przeprowadzając wypady sił 


Sopwith „Pup" - brytyjski samolot myśliwski, jednomiejsco- 
wy dwupłat, zbud. 1915-16, rozpiętość 8,08 m, długość 5,89 m, 
wysokość 2,87 m. silnik 80 KM, prędkość maks. 169 km/h, pułap 
5300 m, zasięg 1,75 godz., uzbr. 1 km. 


lekkich. Ponieważ działania brytyjskie powta¬ 
rzały się dość często - 15 sierpnia, 1 wrze¬ 
śnia, Niemcy wysyłali do ubezpieczenia akcji 
trałowych siły Hochseeflotte. 

W połowie listopada 1917 Admiralicja za¬ 
planowała dużą operację pod kryptonimem 
„FR” przeciwko niemieckim siłom trałowym 
na Zatoce Helgolandzkiej. Przewidywano 
udział w operacji 2 silnych zespołów - „Force 
A” pod dowództwem wiceadm. TDW Napie¬ 
ra, w składzie 1 Eskadra Krążowników (1 CS) 
oraz 2 i 6 Eskadra Krążowników Lekkich (1 i 
6 LCS) i „Force B”, dowodzonej przez wice¬ 
adm. WC. Pakenham, który równocześnie kie¬ 
rował całą operacją, obejmujący 1 Eskadrę 
Krążowników Liniowych (1 BCS). W obu 
brytyjskich zespołach, które wyszły w morze 
z Rosyth 16 listopada 1917, znalazły się łącz¬ 
nie 3 krążowniki liniowe, 2 duże „lekkie” krą¬ 
żowniki, 9 krążowników lekkich oraz 18 
kontrtorpedowców. Niemal równocześnie na 
morzu znalazły się siły niemieckiej 2 Grupy 
Rozpoznawczej kontradm. L. von Reuter, w 
składzie 4 krążowniki lekkie i 8 kontrtorpe¬ 
dowców, ubezpieczanych przez 2 okręty linio¬ 
we. Na morzu znajdowały się również 3 pół- 
flotylle trałowców oraz przerywacze pól mi¬ 
nowych. 

Do starcia doszło rankiem 17 listopada 
1917 roku, gdy o godz. 08.37 Courageous i 
Glorious 2l,, otwarły ogień do niemieckich krą¬ 
żowników. Wkrótce o godz. 08.50 brytyjskie 
kontrtorpedowce zdołały zniszczyć jeden z 
niemieckich pomocniczych trałowców Kelulin- 
gen dowodzony przez LtzS (ppor.) H. von 
Bredow. Kierujący akcją wiceadm. Pekenham 
wysłał dla wsparcia 1 Eskadry Krążowników 
dowodzone przez captain (kmdr) WH. Boyle 
Repulse. Na pokładzie jednostki podniesiony 
był proporzec zastępcy dowódcy 1 eskadry 
Krążowników liniowych kontradm. RF. Philli- 
more. W tym czasie jednostki niemieckie po¬ 
stawiły zasłonę dymną i rozpoczęły wycofy¬ 
wać się na wschód. W czasie bitwy wspiera¬ 
jące własne krążowniki lekkie Repulse wy¬ 
strzelił łącznie 54 pociski kal. 381 mm oraz 
liczne kal. 102 mm, uzyskując 2 trafienia. 

26 * Courageous - brytyjski „wielki lekki” krążownik, zbud. El- 
swick 1915-1917, wyp. 19.230/22.690 t, wym. 239,70 x 24,70 x 
7,10 m, turbiny parowe 90.000 KM, prędkość 32 w., uzbr.: 4 x 
381 mm, 18 x 102 mm, 2 x 76 mm plot.. 2 x 47 mm, 2 wt kal. 
533 mm, załoga 842 ludzi. 

Glorious - bryt. „wielki lekki” krążownik zbud. Belfast 1915-1917 
- pozostałe dane jak Courageous. 
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Niemiecki krążownik lekki Kónigsberg, który otrzymał bezpośrednie trafienie poci¬ 
skiem kal. 381 mm wystrzelonym przez Repulse podczas bitwy w Zatoce Helgolandz- 
kiej, odosząc poważne uszkodzenia (zbiory Siegfrieda Breyera) 


Pierwsze o godz. 10.20 w krążownik Frank- 
furl 11 \ a drugie o 10.50 we flagowiec kontr- 
adm. L. von Reuter Kdnigsberg 2 * 3 . Ten ostatni 
okręt został poważnie uszkodzony przez po¬ 
cisk kal. 381 mm, który przeszył trzy kominy 
jednostki, poczym eksplodował w bunkrze 
węglowym, wywołując pożar. W wyniku po¬ 
wstałych uszkodzeń prędkość niemieckiego 
krążownika lekkiego spadła do 17,5 węzła 2 ”. 
Wraz z nadciągnięciem na pole walki około 
godz. 11.00 sił ciężkich Hochseeflotte - 2 
okrętów i 2 krążowników liniowych, przy 
równoczesnym odejściu Royal Navy, starcie 
określane jako III bitwa pod Helgolandem, 
wygasło. 

Bitwa pozostała praktycznie nierozstrzy¬ 
gnięta przez żadną ze stron, mimo posiadanej 
przez Brytyjczyków przewagi w pierwszej fa¬ 
zie bitwy. Po powrocie do bazy Repulse przez 
cały czas usuwał drobne awarie siłowni, po¬ 
wstałe w wyniku forsownej eksploatacji w 
czasie bitwy. W starciu okręt wykazał się do¬ 
brymi właściwościami morskimi, jednak jego 
słaba, mimo dokonanej modernizacji, ochrona 
pancerna stanowiła przedmiot troski Admira¬ 
licji. W związku z tym głównodowodzący 
Royal Navy zażądał pilnego opracowania wa¬ 
riantowych planów dalszego wzmocnienia 
opancerzenia nowych krążowników liniowych 
typu Repulse. Opracowany pod kierownic¬ 
twem szefa konstrukcji okrętowych Royal 
Navy sir Eustace T. D'Eyncourt projekt prze¬ 
widywał możliwość wykorzystania do wzmoc¬ 
nienia jednego z krążowników liniowych, któ¬ 
rym okazał się właśnie Repulse , posiadanych 

271 Frankfurt - niemiecki krążownik lekki. zbud. Kilonia 1913- 

1915, wyp. 5180/6601 i, wym. 145,30 x 13,90 x 5,80 m, turbiny 
parowe 31.000 KM. prędkość 27,5 w., uzbr.: 8 x 150 mm. 2 x 88 
mm plot.. 4 wt kal. 500 mm. 120 min. załoga 474 ludzi. 

281 Kónigsberg - niemiecki krążownik lekki. zbud. Brema 1914- 

1916. wyp. 5440/7125 t. wym. 151.40 x 14.30 x 6.00 m, turbiny 
parowe 31.000*KM, prędkość 27,5 w., uzbr.: 8 x 150 mm. 2 x 88 
mm'plot., 4 .wt kal. 500 mm, 120 min, załoga 475 ludzi. 

291 Za Gozdawa-Gołębiowski J.. Wywerka-Prekurat T., Pierwsza 
wojna światowa na morzu, Gdańsk 1973, natomiast McBridge K„ 
The weird sisters, „Warship" 1990, twierdzi, że uzyskał tylko 1 
trafienie w Kónigsberg. 


na składzie gotowych płyt pancernych o gru¬ 
bości 229 mm. Płyty te pochodziły z przejęte¬ 
go na początku I wojny światowej przez Wiel¬ 
ką Brytanię nieskończonego okrętu liniowego 
Almirante Cochrane M \ budowanego w stocz¬ 
ni WG. Armstrong w Newcastle-on-Tyne na 
zlecenie Chile. Po przejęciu Brytyjczycy po¬ 
stanowili wykończyć okręt po zmianie planów 
jako lotniskowiec, w związku z czym zdemon¬ 
towali zbędny pas pancerza burtowego. W 
czerwcu 1918 roku zapadła decyzja o dokona¬ 
niu przebudowy Repulse w oparciu o wspo¬ 
mniany plan w stoczni Admiralicji w Ports- 
mouth. 

Wcześniej jeszcze Repulse, podobnie jak 
Renown, znalazł się w składzie zespołu adm. 
Davida Beatty, który w dniu 21 listopada 1918 
roku przyjmował tryumfalnie w zatoce Firth 
of Forth niemieckie okręty dawnej Hochse¬ 
eflotte skierowane do rozbrojenia i internowa¬ 
nia na mocy podpisanego 11 listopada 1918 
porozumienia o zawieszeniu broni między 
Niemcami a państwami Ententy, kończącego 
działania I wojny światowej. 

W dniu 17 grudnia 1918 roku Repulse zo¬ 
stał czasowo wycofany ze służby w związku 
ze skierowaniem na remont i przebudowę w 
stoczni w Portsmouth. Prace stoczniowe trwa¬ 
ły do stycznia 1921 roku. W ich toku zdemon¬ 
towano dotychczasowy główny pas pancerza 
burtowego o grubości 152 mm w obrębie 
śródokręcia, które zastąpiono nowym pasem 
pancerza o grubości 229 mm. Równocześnie 
powyżej głównego pasa pancerza burtowego 
w obrębie śródokręcia, ograniczonego ze¬ 
wnętrznymi skrajami barbet dziobowej wie¬ 
ży „A” i rufowej „Y”, zabudowano cytadelę 
pancerną grubości 152 mm. W rezultacie tego 
zabiegu Repulse utracił dolny rząd iluminato- 
rów na śródokręciu. Wzmocniono także obro- 

301 Almirante Cochrane - okręt liniowy bud. na zamówienie Chile 
w Newcastle-on-Tyne, 1913-ukończony 1920 jako lotniskowiec 
Eagle. wyp. 28.600/32.120 t. wym. 201,50 x 28,00 x 8,80 m, tur¬ 
biny parowe 37.000 KM. prędkość 22,75 w., uzbr.: (planowane) 
10 x 356 mm, 16 x 152 mm, 2 x 76 mm plot., 4 x 47 mm. 4 wt 
kal. 533 mm, załoga 1157 ludzi. 


nę podwodnej części kadłuba okrętu, zabudo¬ 
wując na burtach dodatkowe „bąble” przeciw- 
toipedowe, co spowodowało wzrost szeroko¬ 
ści jednostki do 30,81 m. Wzmocnienie opan¬ 
cerzenia spowodowało przyrost masy okrętu o 
około 1600 t. Tym samym wyporność pełna, 
po ukończeniu modernizacji, wzrosła do 
37.490 t. 

W toku modernizacji dokonano także pew¬ 
nych zmian w uzbrojeniu okrętu. Do 15 ogra¬ 
niczono liczbę dział kal. 102 mm L/44 BL Mk 
IX, zaś równocześnie do 4 luf zwiększono 
liczbę dział plot. kal. 76 mm L/20 cwt. Zde¬ 
montowano także dotychczasowe 2 podwodne 
wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm, zastępując 
je 8 wyrzutniami nawodnymi tego samego 
kalibru, rozmieszczonymi parami po lewej i 
prawej burcie w rejonie skraju dziobowej nad¬ 
budówki i nadbudówki rufowej. 

Koszt przebudowy i modernizacji Repulse 
przeprowadzonej w latach 1919-1922 wyniósł 
łącznie 800.084 funtów szterlingów 311 . 

Po zakończeniu modernizacji okręt wszedł 
w skład Eskadry krążowników Liniowych Flo¬ 
ty Atlantyckiej. Podobnie jak bliźniaczy Re- 
nown również i Repulse uczestniczył w ofi¬ 
cjalnych podróżach brytyjskiej pary monarszej 
oraz członków rodziny królewskiej, co choć 
dodawało zaszczytu, stanowiło jednak znacz¬ 
ne utrudnienie dla załogi jednostki, która mu¬ 
siała znosić różne uciążliwe ograniczenia, w 
tym przede wszystkim utratę części pomiesz¬ 
czeń mieszkalnych, co w równej niemal mie¬ 
rze dotyczyło zarówno oficerów jak i szerego¬ 
wych marynarzy. 

Repulse wszedł w skład oficjalnej eskadry, 
obejmującej również flagowy krążownik linio¬ 
wy Hood, 5 krążowników lekkich typu «D» - 
Delhi, Danae, Dragon. Dauntless i Dunedin >2) 
oraz 9 niszczycieli, która wyruszyła w dniu 
27 listopada' 1923 w propagandowy rejs do¬ 
okoła świata, zakończony 29 września 1924 
roku. Trasa rejsu wiodła w kierunku wschod¬ 
nim przez liczne brytyjskie dominia, członków 
Commonwealth, zaś jego celem było przeko¬ 
nanie ich mieszkańców, którzy mogli zwiedzać 
okręty w portach po trasie, o potędze Wielkiej 
Brytanii, mimo strat poniesionych w czasie 
trwania 1 wojny światowej. Długotrwały rejs 
w różnych warunkach klimatycznych i pogo¬ 
dowych potwierdził dobre właściwości mor¬ 
skie jednostki. 

Po powrocie do Wielkiej Brytanii konty¬ 
nuowano modernizację uzbrojenia okrętów, w 
listopadzie 1924 33) w miejsce zdemontowa¬ 
nych 2 dział kal. 102 mm BL Mk IX oraz 2 
dział plot. kal. 76 mm L/20 cwt zainstalowa¬ 
no na pokładzie Repulse 4 nowe, pojedyncze 
działa plot. kal. 102 mm L/45 QF Mk V AA. 
działa posiadały bruzdowaną (32 bruzdy) lufę 
o długości wynoszącej 45 kalibrów (4.590 

313 Wg Breyer S„ Schlachtschiffe and Schlachlkreuzer 1905-1971). 
321 Brytyjskie krążowniki lekkie typu «D» ■ zbud. różne stocznie 
bryt. 1916-1921, wyp. 4970/5870 t, wynt.143,60 x 13,90 x 5,00 
m, turbiny parowe 40.000 KM. prędkość 29 w., uzbr.: 6 x 152 
mm, 2 x 76 mm plot., 2 x 40 mm plot., 12 wt kal. 533 mm, załoga 
450 ludzi. 

333 Wg Breyer S., Schlachlschijfe and Schlachlkreuzer 1905-1970. 
przezbrojenie nastąpiło w roku 1923. 
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Repulse po modernizacji w 1921 roku i wzmocnieniu pasa głównego pancerza burtowego w obrębie śródokręcia (widoczny tylko 
jeden, górny rząd iluminatorów).. Widoczne również wyposażenie lotnicze - platformy startowe na wieżach artyleryjskich głównego 
kalibru „B" i „Y”. (zbiory Siegfrieda Breyera) 
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Repulse w latach 1925-1928 w ujęciu od rufy. Na tylnym maszcie tzw. „zegar artyleryjski”. Widoczne 2 rufowe działa kal. 102 mm 
L/44 typu BL Mk IX na potrójnych lożach Mk I w superpozycji na rufowej nadbudówce. (zbiory Jarosława Malinowskiego) 


mm). Wystrzeliwały ważące 14,25 kg pociski 
HE z prędkością początkową 806 m/s. Ładu¬ 
nek miotający stanowiło 3,54 kg kordytu MD 
16. Maksymalna donośność pozioma przy ką¬ 
cie podniesienia lufy +45° wynosiła 12.500 m, 
zaś pułap przy kącie +80° odpowiednio 8760 
m. W płaszczyźnie pionowej działo mogło 
prowadzić ogień w przedziale od -5° do +85°. 
Waga działa na stanowisku wynosiła 2,23 t, a 
szybkostrzelność od 8 do 13 strzałów na mi¬ 
nutę. 

Około roku 1930 na pokładzie Repulse 
zainstalowano 2 ośmiolufowe zestawy artyle¬ 
ryjskie plot. kal. 40 mm L/49 Mk V „Pom- 
Pom” na lawetach Mk V (16 dział). Stanowi¬ 
ska dział rozmieszczono po obu stronach 
przedniego komina na specjalnych platfor¬ 
mach. 

Stale rosnące w latach trzydziestych zna¬ 
czenie lotnictwa jako narzędzia prowadzenia 
wojny, niosło poważne zagrożenie, zwłaszcza 
dla starszych okrętów, zaprojektowanych jesz¬ 
cze w okresie poprzedzającym I wojnę świa¬ 
tową, co spowodowało, że brytyjska Admira¬ 
licja postanowiła poddać Repulse generalnej 
przebudowie, do której przystąpiono w kwiet¬ 
niu 1933 roku w stoczni Royal Navy w Ports- 
mouth. 

W ramach modernizacji wzmocniono opan¬ 
cerzenie poziome okrętu, chroniące zarówno 
przed bombami lotniczymi jak i pociskami 
artyleryjskimi wystrzeliwanymi z dużego dy¬ 


stansu. Zabezpieczenie komór amunicyjnych 
na dziobie (między środkiem barbety wieży 
„A” a przednią grodzią kotłowni „A”) i rufie 
(między grodzią zamykającą maszynownie a 
środkiem barbety wieży „Y”) wzmocniono do 
grubości 146 mm, w tym warstwa stali pan¬ 
cernej nieutwardzonej powierzchniowo 95,2 
mm. Grubość poziomej ochrony pancernej 
pomieszczeń maszynowni wzrosła do 89 mm, 
w tym płyty pancerne 63,5 mm. W odległości 
około 6,1 m za barbetą wieży „Y” zabezpie¬ 
czała rufę okrętu na całej szerokości kadłuba 
pancerna ochrona o grubości 108 mm, w tym 
89 mm płyty ze stali pancernej nieutwardzo¬ 
nej powierzchniowo. Wzmocnieniu uległa 
również konstrukcja „bąbli” przeciwtorpedo- 
wych z których dla oszczędności wyporności, 
usunięto wypełniające ich wnętrze rury stalo¬ 
we. 

Na okręcie pozostawiono bez żadnej mo¬ 
dernizacji zarówno same działa głównego ka¬ 
libru 381 mm jak i wieże artyleryjskie, przy 
czym zapas amunicji do dział kal. 381 mm 
wynosił 796 pocisków, w tym 36 odłamko¬ 
wych, odpowiednio po 120 i 6 sztuk na lufę. 

Liczbę dział przeciw torpedowcom kal. 
102 mm L/44 BL Mk IX* na trójlufowych la¬ 
wetach Mk I zredukowano na okręcie do 12 
sztuk. Stanowiska dział mieściły się po obu 
sfronach dziobowej nadbudówki oraz w super¬ 
pozycji na rufowej nadbudówce. Zapas poci¬ 
sków kal. 102 mm wynosił na Repulse 2400 


sztuk, po 200 na lufę oraz dodatkowe 100 
pocisków oświetlających na okręcie. 

Po obu stronach rufowej nadbudówki za¬ 
montowano 4 uniwersalne, przeznaczone do 
zwalczania celów morskich i powietrznych, 
działa kal. 102 mm Mk XV na lawetach Mk 
XVIII w dwóch dwudziałowych kazamato¬ 
wych wieżach. 

Obronę przeciwlotniczą dalekiego zasięgu 
zapewniały 4 pojedyncze działa plot. kal. 102 
mm L/45 Mk V na łożach Mk III. Łączny 
zapas amunicji kal. 102 mm do dział typu Mk 
XV i Mk V wynosiła na Repulse 2720 sztuk, 
po 340 pocisków na lufę oraz dodatkowo 200 
pocisków oświetlających na okręcie. 

Do bliskiej obrony przeciwlotniczej służy¬ 
ły 2 ośmiolufowe zestawy artyleryjskie plot. 
kal. 40 mm L/50 Mk VIII „Pom-Pom” na łożu 
Mk VI (razem 16 luf), umieszczone po obu 
stronach przedniego komina. Zapas amunicji 
plot. kal. 40 mm wynosiła 11.720 pocisków, 
po 720 na lufę. 

Uzupełnieniem obrony przeciwlotniczej 
stanowiło 8 wielkokalibrowych karabinów ma¬ 
szynowych plot. kal. 12,7 mm Mk III na 2 
poczwórnie sprzężonych lawetach Mk II*, 
które mogły prowadzić ogień w przedziale od 
-10° do +80°. Karabiny maszynowe zostały 
umieszczone na stanowiskach po obu stronach 
przedniego komina, powyżej platform ze sta¬ 
nowiskami „Pom-Pomów”. Zapas amunicji 
kal. 12,7 mm wynosił 20.000 naboi, co dawa- 
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Repulse w 1937 roku w ciekawym ujęciu. Na maszcie rufowym zainstalowany dalocelownik, poniżej, na rufowej nadbudówce 
widoczne przeciwlotnicze działo kazamatowe kal. 102 mm Mk XV na łożu Mk XVIII. Zwraca również uwagę otwarty hangar oraz 
wodnosamoloty obok niego. (zbiory Jarosława Malinowskiego) 



ło po 2500 sztuk na lufę. 

Zachowano również działka salutacyjne 
Hotchkiss kal. 47 mm (3 pdr) z zapasem 64 
ładunków na lufę. 

Bez zmian pozostawiono uzbrojenie torpe¬ 
dowe Repulse , składające się z 8 nawodnych 
wyrzutni torpedowych kal. 533 mm. 

Do kierowania działami głównego kalibru 
381 mm służyła centrala artyleryjska typu Mk 
IV*. Ogniem przeciwlotniczych dział kal. 102 
mm kierowały urządzenia Mk I* i Mk II, na¬ 
tomiast ogniem „Pom-Pom” kal. 40 mm 2 
urządzenia typu Mk 1**. 

System kierowania ogniem artyleryjskim 
współpracował z zainstalowanymi na okręcie 
dalmierzami. Dalmierze o bazie 9,14 m znaj¬ 
dowały się na wieżach „A” i „Y” oraz na 
szczycie dziobowej nadbudówki, dalmierze o 
bazie 4,57 m odpowiednio na wieżach „A” i 
„B” oraz dziobowej nadbudówce. Z obroną 
przeciwlotniczą współpracowały 4 dalmierze o 
bazie 3,65 m, natomiast dwa dalsze o bazie 
2,74 zamontowane zostały na mostku. 

Na pokładzie Repulse zdemontowano ar¬ 
chaiczne platformy z wież „B” i „Y” i zain¬ 
stalowano nowe wyposażenie lotnicze w po¬ 
staci stałej poprzecznej katapulty. W dwóch 
umieszczonych po obu stronach tylnego ko¬ 
mina hangarach mieściły się 4 wodnosamolo¬ 
ty, choć niektóre źródła mówią tylko o 2 sztu¬ 
kach. Do obsługi wodnosamolotów pokłado¬ 
wych służyły 2 dźwigi zamontowane na da¬ 
chach hangarów. 

Przeprowadzona w Portsmouth moderniza¬ 
cja nie objęła układu napędowego krążownika 
liniowego, który pozostawiono w niezmienio¬ 
nej, pierwotnej postaci. W wyniku przebudo¬ 
wy nieznacznie wzrosła wyporność pełna Re¬ 
pulse z 38.100 t do 38.300 t, jednak wówczas 
średnie zanurzenie wynosiło aż 9,80 m. 

Pierwsze próby morskie po zakończonej 
modernizacji przeprowadzono w dniu 31 
stycznia 1936 roku, zaś w Czasie prób prędko¬ 
ści w marcu tego roku, siłownia okrętu uzy¬ 
skała moc 112.400 KM, co pozwoliło na roz¬ 
winięcie maksymalnej prędkości 28,36 węzła. 

Całkowity koszt modernizacji i przebudo¬ 
wy Repulse przeprowadzonej w Portsmouth w 
latach 1933-1936 wyniósł 1.377.748 funtów 
szterlingów 341 . 

Do czynnej służby w Royal Navy jednost¬ 
ka powróciła w maju 1936, poczym została 
skierowana do Mediterranean Fleet w związ¬ 
ku z zaostrzającą się sytuacją w zachodniej 
części Morza Śródziemnego spowodowaną 
wybuchem w dniu 18 lipca 1936 wojny do¬ 
mowej w Hiszpanii. 

Konflikt wewnętrzny w Hiszpanii szybko 
uległ umiędzynarodowieniu, bowiem dotykał 
żywotnych interesów ówczesnych europej¬ 
skich potęg. Dla uniknięcia otwartych starć w 
dniu 9 września 1926 roku powołano w Lon¬ 
dynie Międzynarodowy Komitet d/s Nieinter¬ 
wencji w Hiszpanii, którego zadaniem było 
nadzorowanie by państwa z zewnątrz nie 
udzielały pomocy wojskowej stronom konflik- 


341 Za Breyer S., Schlachtschiffe und Schlachlkreuser 1905-1970. 
















Śródokręcie Repulse w roku 1939, widok z prawej burty. Otwarte pokrywy nawodnych wyrzutni torpedowych kal. 533 mm, wod¬ 
nosamolot opuszcza prawoburtowy hangar, pracują dźwigi do obsługi wyposażenia lotniczego. (zbiory Johna Robertsa) 


tu. Nadzór miały realizować na morzu okręty 
państw sygnatariuszy układu w Londynie. 
Wśród jednostek tych były rzecz jasna okręty 
brytyjskie. Zespół Royal Navy obejmował 
okręt liniowy, 2 krążowniki i 10 niszczycie¬ 
li 351 . 

Strony konfliktu hiszpańskiego - republika¬ 
nie i frankiści prowadzili własne działania blo- 


351 Wg Dyskant JW.. Konflikty i zbrojenia morskie 1918-1939. 


kadowe i kontrblokadowe na morzu, co pro¬ 
wadziło do incydentów. 

Już w dniu 22 sierpnia 1936 roku Royal 
Navy zezwoliła swym jednostkom na skiero¬ 
wanie dział przeciwko prowadzącym działania 
blokadowe okrętom stron konfliktu. W jednym 
z incydentów związanych z blokadą wybrzeży 
Hiszpanii uczestniczył Repulse. 

W dniu 27 sierpnia 1936 hiszpański repu¬ 
blikański krążownik Cervantes K) zatrzymał do 


kontroli na wodach międzynarodowych pływa¬ 
jący pod brytyjską flagą statek handlowy Gi- 
bel Zerion. Statek przewoził ładunek benzyny 
przeznaczony dla opanowanego przez rebe¬ 
liantów portu w Melilli, co republikanie uzna¬ 
li za kontrabandę wojenną i zatrzymali jed- 

361 Cerrantes - hiszpański krążownik lekki, zbud. Ferrol 1925, 
wyp. 7475/9237 t, wym. 176,60 x 16,50 x 5,00 m, turbiny parowe 
80.000 KM, prędkość 33 w., uzbr.: 8 x 150 mm, 4 x 102 mm plot., 
2 x 47 mm plot., 12 wt kal. 533 mm, załoga 564 ludzi. 

(zbiory Johna Robertsa) 


Repulse w ujęciu z lewej burty w 1939 roku, również widoczne elementy wyposażenia i uzbrojenia. 
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Pamiątkowa pocztówka wydana z okazji podróży brytyjskiej pary królewskiej na pokładzie Repulse do Kanady i USA w maju 1939 

rokn (zbiory Siegfrieda Breyera) 


nostkę, którą zamierzali odprowadzić do Ma¬ 
lagi. Kapitan Gibel Zerion wezwał drogą ra¬ 
diową pomoc z Gibraltaru. Do akcji przystąpił 
Repulse wraz z niszczycielem Codrington , ' 1> . 
Brytyjczycy zdołali doścignąć republikański 
..konwój” przed osiągnięciem portu w Mala¬ 
dze i zmusili go do zwolnienia zatrzymanej 
..zdobyczy”, która kontynuowała rejs samo¬ 
dzielnie 381 . 

W lutym 1939 dokonano dalszej modyfi¬ 
kacji uzbrojenia jednostki, z której usunięto 4 
uniwersalne działa kal. 102 mm Mk XV na 
lawetach Mk XVIII, umieszczone we wieżach 
na rufowej nadbudówce. Zastąpiono je 2 poje¬ 
dynczymi działami plot. kal. 102 mm L/45 na 
lawetach Mk IV. 

Równocześnie na rufowej nadbudówce za¬ 
instalowano dodatkowo 8 wielkokalibrowych 
karabinów maszynowych plot. kal. 12,7 mm 
Mk III na 2 poczwórnie sprzężonych lawetach 
Mk II*. 

W maju 1939 Repulse służył jako środek 
transportu brytyjskiej pary królewskiej w cza¬ 
sie oficjalnej wizyty w Kanadzie, Nowej Fun- 
dlandii i Stanach Zjednoczonych. 

Służbę w Mediterranean Fleet Repulse peł¬ 
nił do sierpnia 1939 roku, poczym został od¬ 
wołany na macierzyste wody w związku z 
koniecznością wzmocnienia Home Fleet wo¬ 
bec ostrego zaognienia się sytuacji międzyna¬ 
rodowej w centralnej części Europy, spowo¬ 
dowanego konfliktem sudeckim. 

We wrześniu 1938 Royal Navy wprowadzi- 


Codrington - Brytyjski niszczyciel, zbud. Newcastle 1929, 
?. 1540/2012 t, wym. 104,50 x 10,30 x 3,80 m, turbiny parowe 
- 000 KM, prędkość 35 w., uzbr.: 5 x 120 mm, 2 x 40 mm plot., 
* wt kal. 533 mm, załoga 185 ludzi. 

*' Wg Dyskant JW.. Nad całą Hiszpanią niebo jest bezchmurne, 
warszawa 1979. 


la częściową mobilizację swych sił, a po jej 
odwołaniu przeprowadzono duże manewry na 
Morzy Północnym w których uczestniczyła 
praktycznie cała Home Fleet. 

Wybuch II wojny światowej we wrześniu 
1939 roku zastał okręt na wodach brytyjskich. 
Do pierwszej akcji bojowej z udziałem Repul¬ 
se doszło już w dniach 7-9 października 1939 
na Morzu Północnym i Norweskim w związ¬ 
ku z dywersyjnym wypadem niemieckiego 
zespołu, którego zadaniem było odciągnięcie 
sił Royal Navy od Atlantyku by umożliwić 
bezpieczne działanie na jego wodach własnych 
jednostek korsarskich. Siły Home Fleet skła¬ 
dające się z 3 zespołów liczyły łącznie 4 okrę¬ 
ty liniowe, krążownik liniowy, właśnie Repul¬ 
se, lotniskowiec, 5 krążowników i 16 niszczy¬ 
cieli, starały się zablokować niemieckim okrę¬ 
tom drogę na otwarty ocean. Do bezpośred¬ 
niego starcia.okrętów stron konfliktu nie do¬ 
szło, zaś działania lotnicze były jeszcze wów¬ 
czas mało skuteczne i nie spowodowały żad¬ 
nych strat. 

Działania niemieckich okrętów korsarskich, 
które operowały na Atlantyku, spowodowały, 
że alianckie konwoje wymagały eskortowania 
przez duże jednostki nawodne. Repulse nale¬ 
żał do ciężkich okrętów Home Fleet, którym 
poruczono zadania eskortowe. W ramach tych 
operacji jednostka odwiedziła kanadyjski port 
Halifax, skąd w listopadzie 1939 powróciła do 
Wielkiej Brytanii eskortując do Europy trans¬ 
port liczący 7450 żołnierzy 1. Kanadyjskiej 
Dywizji Piechoty 39 '. Ponownie okręt wszedł 
do Halifaxu w grudniu tego roku eskortując 
transporty do Wielkiej Brytanii. 

Do kolejnych operacji z udziałem Repulse 

39 ' Wg Roskill SW., The war at sea , Vol. I, London 1954. 


doszło w czasie działań w Norwegii w kwiet¬ 
niu i maju 1940 roku. W dniu 7 kwietnia 1940 
okręt na którym przeprowadzony przed kilku 
laty remont nie objął siłowni, w związku z 
czym osiągał niższą prędkość od swego „bliź¬ 
niaka" Renown, został w Scapa Flow włączo¬ 
ny do składu zespołu wiceadm. WJ. Whi- 
tworth i wysłany na Morze Północne. W dniu 
8 kwietnia 1940 około godz. 08.20 jeden z 
brytyjskich niszczycieli sit wiceadm. Glow- 
worm M \ dowodzony przez lt cmdr (kmdr 
ppor.) GB, Roope, natkną! się na niemiecki 
zespól obejmujący ciężki krążownik Admirał 
Hipper 4,1 wraz z towarzyszącymi niszczycie¬ 
lami. W wyniku starcia, które przeszło do hi¬ 
storii działań morskich II wojny światowej 
jako przykład brawurowej szarży na niemiec¬ 
ki krążownik. Glowworm został zatopiony 
około godz. 09.00, a jego bohaterski dowódca 
zginął wraz z większością załogi. Przed zato¬ 
pieniem jednostka zdołała jednak powiadomić 
dowództwo o sytuacji. W rezultacie otrzyma¬ 
nej informacji dowodzący Home Fleet adm. 
Forbes wysłał na pomoc zespól w składzie 
Repulse, krążownik lekki oraz 4 niszczyciele, 
co nie zdołało odmienić już losu Glowworm 
Później zespół ten dołączył na powrót do 
głównych sił wiceadm. Whitworth. 

W dniu 5 czerwca 1940 Repulse wraz z 
bliźniaczym Renown miał stanowić ochronę 
ewakuacji alianckich oddziałów z rejonu Nar- 

401 Glowworm - brytyjski niszczyciel, zbud. Southampton 1935. 
wyp. 1370/1890 i, wym. 98.50 x 10,00 x 3.80 m. turbiny parowe 
34.000 KM, prędkość 35 w., uzbr.: 4 x 120 mm. 10 wt kal. 533 
mm, załoga 145 ludzi. 

4I) Admirał Hipper - niemiecki krążownik ciężki, zbud. Hamburg 
1935-1939, wyp. 15.050/18.200, wym. 205,90 x 21.30 x 5,80/7,90 
m, turbiny parowe 132.000 KM, prędkość 32,5 w., uzbr.: 8 x 203 
mm, 12 x 105 mm plot., 12 x 37 mm plot., 8 x 20 mm plot., 12 
wt kal. 533 mm, 3 wodnosamoloty, załoga 1600 ludzi. 
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Repulse w początkowym okresie II wojny światowej. Okręt przemalowano na kolor ciemnoszary, który lepiej byt dostosowany do 
warunków europejskich. W kolorze jasnoszarym pozostała natomiast górna część dziobowego masztu, (zbiory Siegfrieda Breyera) 
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Repulse na wodach Atlantyku w dniu 12 

viku i północnej Norwegii został jednak roz¬ 
kazem adm. Forbes odwołany i skierowany do 
zablokowania oczekiwanej próby wyjścia nie¬ 
mieckich okrętów ciężkich na Atlantyk. Do¬ 
piero po zniszczeniu przez Kriegsmarine bry¬ 
tyjskiego zespołu w bitwie pod Jan Mayen, 
Repulse został włączony do Grupy Eskorto¬ 
wej II kontradm. JGP. Vivian i w jej składzie 
zabezpieczał przejście alianckiego konwoju z 
Harstad do Wielkiej Brytanii. 

W dniu 20 czerwca 1940 niemiecki okręt 
liniowy Gneisenau został uszkodzony torpedą 
wystrzeloną z brytyjskiego okrętu podwodne¬ 
go Clyde 41) w pobliżu Trondheim. Po prowi¬ 
zorycznej naprawie w morskiej bazie w Nor¬ 
wegii, Kriegsmarine postanowiło przerzucić 
w dniach 25-27 lipca 1940 uszkodzony okręt 
na macierzyste wody do stoczni w Kilonii. W 
tym samym czasie na spotkanie ewakuowane¬ 
go Gneisenau Royal Navy wyprawiła silny 
zespół w składzie Repulse, Renown, 1 Eska¬ 
dra Krążowników oraz 9 niszczycieli. Do star¬ 
cia między przeciwnikami nie doszło i oba ze¬ 
społy bez strat osiągnęły swoje bazy. 

Wyjątkowo pracowity był dla Repulse li¬ 
stopad 1940 roku. Początkowo okręt wysłano 
na dozór na dalekich podejściach do baz Brest 
i Lorient w związku z oczekiwanymi próbami 
przedarcia się dużych niemieckich jednostek 
nawodnych na otwarty Atlantyk dla podjęcia 

421 Clyde - brytyjski okręt podwodny, zbud, Barrow 1934, wyp. 
1850/2723 t, wym. 105,20 x 8,80 x 4,90 m, silniki wysokoprężne/ 
elektryczne 10.000/2500 KM. prędkość 22/10 w., uzbr.: 6 wt kal. 
533 mm (12 torped), 1 x 102 mm, załoga 61 ludzi. 


września 1940 roku. 

działań korsarskich. W tym samym miesiącu 
jednostka uczestniczyła również w akcji prze¬ 
ciwko niemieckiemu okrętowi meteorologicz¬ 
nemu w pobliżu polarnej wyspy Jan Mayen. 
Także w listopadzie 1940 w toku prac stocz¬ 
niowych z pokładu okrętu zdemontowano ko¬ 
lejne potrójne działo kal. 102 mm L/44 BL 
Mk IX na łożu Mk I, umieszczone w superpo¬ 
zycji na szczycie rufowej nadbudówki, co 
zmniejszyło liczbę tych dział do 9 luf. W za¬ 
mian w tym samym miejscu zainstalowano 
trzeci ośmiolufowy zestaw plot. 40 mm L/50 
Mk VIII „Pom-Pom” na łożu Mk VI, dzięki 
czemu liczba luf artylerii przeciwlotniczej tego 
kalibru wzrosła na Repulse do 24. 

W grudniu'1940 roku Repulse zabezpieczał 
operacje stawiania zapory minowej przepro¬ 
wadzoną na południowo-wschodnim wybrze¬ 
żu Islandii. 

W dniu 28 grudnia 1940 roku działania 
korsarskie na Atlantyku podjęły niemieckie 
okręty liniowe Scharnhorst i Gneisenau, jed¬ 
nak z uwagi na wyjątkowo niekorzystne wa¬ 
runki atmosferyczne oraz uszkodzenie przez 
fale drugiego z okrętów, zespół zawrócił i 2 
stycznia 1941 wszedł do Gotenhafen (Gdyni). 
Kolejną tym razem zakończoną sukcesem, 
próbę jednostki Kriegsmarine podjęły 22 
stycznia tego roku. Do czasu powrotu do Bre- 
stu 22 marca 1941 roku okręty skutecznie 
operowały na Atlantyku, zatapiając łącznie 22 
statki o całkowitym tonażu 115.622 BRT 431 . 
Korsarskie działania dużych niemieckich okrę¬ 
tów nawodnych stanowiły istotne zagrożenie 


(zbiory „Warship International") 
dla ruchu alianckich konwojów oceanicznych, 
w związku z czym Royal Navy zaangażowała 
do „łowów” znaczne własne siły, wśród któ¬ 
rych znalazł się również od końca stycznia 
1941 krążownik liniowy Repulse. Także w 
maju 1941 jednostka operowała na Atlantyku 
ochraniając konwoje. 

Do kolejnej totalnej mobilizacji brytyjskich 
sil morskich i powietrznych doszło w maju 
1941 roku w trakcie niemieckiej operacji 
„Rheinubung”. Do zespołu adm. JC. Tovey w 
składzie okręt liniowy, lotniskowiec, 4 krą¬ 
żowniki lekkie oraz 7 niszczycieli, dołączył 
również w dniu 23 maja 1941 Repulse. Po 
zniszczeniu Hood rankiem 23 maja 1941 dzia¬ 
łania poszukiwawcze nasilono, co doprowa¬ 
dziło do zniszczenia 27 tego miesiąca jego 
pogromcy Bismarck. W operacji poszukiwaw¬ 
czej uczestniczył również Repulse. Następnie 
w czerwcu 1941 okręt eskortował atlantycki 
konwój na trasie do baz na Nowej Fundlandii. 

Ekspansjonistyczna polityka Japonii dopro¬ 
wadziła do pogorszenia się sytuacji politycz¬ 
no-wojskowej w południowo-wschodniej Azji 
i basenie Pacyfiku. Już wcześniej we wrześniu 
1940 Japończycy wymusili de facto okupację 
północnej części francuskich Indochin na ad¬ 
ministracji podległej rządowi Vichy, a następ¬ 
nie wysunęli podobne żądania wobec Syjamu. 
Wobec Holenderskich Indii Wschodnich, po 
zajęciu w maju 1940 Holandii przez Niemców, 


434 Wg Trójca H. i W.. Pancerniki „Scharnhorst" i „Gneisenau", 
Warszawa-Speyer 1994. 
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Ujęcie całej sylwetki Repulse z prawej burty w ciekawym malowaniu ochronnym, początek 1941 roku. (zbiory Sedneya Goodmana) 
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Repulse w malowaniu ochronnym wiosną 1941 roku w kanadyjskim porcie Halifax. Dobrze widoczne różnice w kolorach śródokrę¬ 


cia i części dziobowej. 

wsunięto żądania koncesji gospodarczych. 
Sie od rzeczy jest także dodać, że Japonia 
ryła obok Włoch i Niemiec, sygnatariuszem 
rawartego w Berlinie w dniu 27 września 
940 roku tzw. „Paktu Trójstronnego”. 

Tak niekorzystny rozwój sytuacji wymagał 
rilnego wzmocnienia brytyjskiej obecności 
militarnej, w tym morskiej, na Dalekim 
A schodzie, co biorąc pod uwagę uwikłanie 
Royal Navy, prowadzącej działania na wielu 
teatrach wojennych, nie było zadaniem ła- 
,ym. Na przełomie lipca i sieipnia 1941 roku 
irpadła decyzja o skierowaniu celem wzmoc- 
:enia Eastern Fleet 4 starych okrętów linio- 
-ych typu «R» 44) , nowoczesnego Prince of 
'a/es 451 oraz lotniskowca Indomitable* 6) wraz 
: nielicznymi siłami lekkimi. Decyzje tę jed- 
ik już wkrótce zmieniono i do Singapuru, 
uczowej bazy chroniącej brytyjskie posiadło- 

“* Brytyjskie okręty liniowe typu «R» - zbud. w różnych stocz- 
-rh 1913-1917, wyp. 28.000/31.000 t (pierwotna), wym. 190,30 
'.00 x 8,70 m, turbiny parowe 40.000 KM, prędkość 21 w., 

. ~r: 8 x 381 mm, 14 x 152 mm, działa plot. kal. 102 mm, 40 
20 mm (liczba trzydziestych), załoga 1200-1247 ludzi, pod- 
modernizacji w latach trzydziestych. 

'la 8 jednostek, zbudowano 5, dalsze 2 jako krążowniki liniowe, 
anulowano - patrz dalej Ramillies. 

Prince of Wales - brytyjski okręt liniowy, zbud. Birkenhead 
•7-1941, wyp. 36.727/42.076 t, wym. 227,10 x 31,40 x 8,90/ 
-*) m, turbiny parowe 110.000 KM, prędkość 28 w., uzbr.: 10 x 
■ mm, 16 x 133 mm, 32 x 40 mm plot., 2 wodnosamoloty, 

. .sga 1422 ludzi. 

* Indomilable - brytyjski lotniskowiec, zbud. Barrow 1937-1941. 
?. 22.000/29.730 t, wym. 229,80 x 29,20 x 8,80 m, turbiny 
-owe 111.000 KM. prędkość 30,5 w., uzbr.: 45 samolotów. 16 x 
- mm plot., 48 x 40 mm plot., załoga 2100 ludzi. 


ści na Malajach, a pośrednio również „perle 
Korony” - Indie, postanowiono ostatecznie 
wyprawić wspomniany wcześniej nowoczesny 
okręt liniowy wraz z lotniskowcem oraz krą¬ 
żownik liniowy Repulse, z których planowano 
utworzenie doraźnego zespołu „Z” 471 . 

W połowie roku 1941 krążownik liniowy 
został poddany ostatniej, jak się później oka¬ 
zało, modyfikacji uzbrojenia, polegającej na 
dalszym wzmocnieniu obrony przeciwlotniczej 
poprzez zainstalowanie 8 pojedynczych dzia¬ 
łek plot. kal. 20 mm Oerlikon Mk I oraz rada¬ 
ru artyleryjskiego małego zasięgu Typ 284, 
pracującego na Tali o długości 50 cm. W trak¬ 
cie remontu przystosowano także jednostkę do 
warunków służby w klimacie tropikalnym, pa¬ 
nującym na Dalekim Wschodzie. 

Po zakończeniu prac remontowych, dowo¬ 
dzony przez captain (kmdr) Williama G. Ten- 
nant Repulse opuścił brytyjskie wody kierując 
się na południowy Atlantyk i dalej do Cape- 
town, które osiągnął w końcu sierpnia 1941. 
W dniu 3 października 1941 okręt wszedł do 
południowo-afrykańskiego portu Durban wraz 
z konwojem WS 11, by następnie wyjść w rejs 
do bazy Eastern Fleet w Trincomalee na Cej¬ 
lonie. Dopiero tam doszło do połączenia sił 
zespołu „Z”, co prawda w mocno okrojonym 
składzie, bo bez lotniskowca oraz z zaledwie 
2 zamiast przewidywanych 4 niszczycieli. 

471 Za Gelewski TM., Z zagadek wojny morskiej - tzw. fatalny 
sygnał kuantański, cz. 1, „Okręty Wojenne” nr 3/1999 (31). 


(„Warship International") 

Dowódca zespołu „Z”, a zarazem całej 
Floty Wschodniej, objął wiceadm. Tom S. 
Phillips, z racji swego niewielkiego wzrostu 
zwany powszechnie „Tomcio Paluch”, który 
podniósł swoją flagę na Prince of Wales 24 
października 1941 roku, po czym szybko prze¬ 
niósł się na stanowisko dowodzenia w Singa¬ 
purze. Sam zespół dowodzony przez WH. 
Tennant osiągnął Singapur dopiero w dniu 2 
grudnia tego roku, jednak z uwagi na niedo¬ 
stateczne zabezpieczenie bazy przed atakami 
z powietrza, jego sytuacja w nowym miejscu 
postoju była nie do pozazdroszczenia. Stąd też 
rozpatrywano nawet ewentualność czasowego 
przebazowania sił ciężkich do australijskiego 
Port Darwin. 

W dniu 3 grudnia 1941 Repulse wraz z 2 
niszczycielami wyszedł z Singapuru na reko¬ 
nesansowy patrol właśnie do Port Darwin w 
północnej Australii. W trakcie marszu 5 grud¬ 
nia zespół odwołano z morza do powrotu do 
Singapuru 481 . 

Niespodziewany japoński atak na bazę 
U.S. Navy w Pearl Harbor na Hawajach prze- 


481 Repulse towarzyszyły niszczyciele Tenedos i australijski lam- 
pire (RAN). 

Tenedos - brytyjski niszczyciel, zbud. Hawthom Leslie 1918. wyp. 
1075 t, wym. 84,10 x 8,10 x 2,70 m, turbiny parowe 27.000 KM, 
prędkość 36 w., uzbr.: 3 x 102 mm, 1 x 40 mm plot., 2 x 20 mm 
plot., 4 mbg. załoga 100 ludzi. 

Yampire - australijski (RAN) niszczyciel, zbud. Cowes 1917, wyp. 
1188/1400 t, wym. 95,10 x 9,00 x 3,20 m, turbiny parowe 27.000 
KM, prędkość 34 w., uzbr.: 4 x 102 mm, I x 76 mm plot., 2 x 20 
mm plot., 4 x 12,7 mm plot, 3 wt kal. 533 mm, załoga 144 ludzi. 
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Prince of Wales, który towarzyszył Repulse w nieudanym wypadzie i podzielił również jego los. 


prowadzony w godzinach rannych 7 grudnia 
1941 roku zapoczątkował prawdziwy konflikt 
zbrojny na Dalekim Wschodzie. 

Niemal równocześnie z atakiem lotnictwa 
morskiego na Pearl Harbor, Japończycy roz¬ 
poczęli działania przeciwko brytyjskim posia¬ 
dłościom na Malajach, wysadzając desant od¬ 
działów 25. Armii pod Kota Bharu. Wiado¬ 
mość o lądowaniu japońskich wojsk na Mala¬ 
jach dotarła do Singapuru wkrótce po północy 
z 7/8 grudnia 1941 i niemal zbiegła się w 
czasie z pierwszym nalotem nieprzyjacielskie¬ 
go lotnictwa na bazę, który z jednej strony 
uzmysłowił Brytyjczykom realność zagroże¬ 
nia, a z drugiej zaś ukazał całkowite nieprzy¬ 
gotowanie do obrony. 

Rankiem 8 grudnia 1941 Admiralicja prze¬ 
kazała dowództwu Eastem Fleet rozkaz pod¬ 
jęcia ofensywnych działań przeciwko Japoń¬ 
czykom na morzu. Realizując to zalecenie 
dowodzący zespołem „Z” wiceadm. TS. Phil¬ 
lips postanowił zaatakować siły desantu pod 
Kota Bharu. co w konsekwencji stało się przy¬ 
czyną zagłady obu ciężkich okrętów nawod¬ 
nych, które znalazły się pod jego rozkazami. 

Przebieg lotniczo-morskiej bitwy pod Ku- 
antan, która zakończyła się zatopieniem Prin¬ 
ce of Wales i Repulse jest powszechnie znana 
i wielokrotnie już opisywany, także w polskiej 
literaturze marynistycznej 4 ’*, stąd też zaryso¬ 
wany zostanie w dużym skrócie. 

Bezpośrednio po usunięciu awarii jednego 


”* Pozycje wyłącznie w języku polskim: Krata ZJ, Kampanie 
powietrzne 11 wojny światowej, Część I Daleki Wschód, Warszawa 
1990, Flisowski Z., Od Pearl Harbor do Singapuru, Poznań 1979, 
Flisowski Z., Burza nad Pacyfikiem, T I, Poznań 1986, Mozołow- 
ski A., Jak to się stało ?, Warszawa 1978. Pertek J., Morze w 
ogniu 1939-1942, Poznań 1970. Wolny A., Wojna na Pacyfiku, 
Warszawa 1971 czy wreszcie Gelewski TM., Z zagadek wojny 
morskiej - tzw. fatalny sygnał kuantański, część I-III, „Okręty Wo¬ 
jenne” nr 31-33 (3-5/1999). 


z kotłów na Prince of Wales zespół „Z” wice¬ 
adm. Phillips, w składzie 2 jednostki liniowe 
okręt i krążownik oraz 4 niszczyciele - 
Express, Electra, Tenedos i australijski Vam- 
pire 5 ' ,> opuścił w dniu 8 grudnia 1941 roku o 
godz. 17.35 Singapur, kierując się kursem na 
północny-wschód w rejon Singora i Patani w 
Syjamie. Rejon ten miano osiągnąć rankiem 
10 grudnia i na miejscu zwalczać japońską 
flotę inwazyjną. Skromne siły, jakimi dyspo¬ 
nowała Royal Air Forces w Singapurze, nie 
mogły zapewnić zespołowi ochrony lotniczej 
na trasie przemarszu. Jednym z podstawowych 
warunków powodzenia całej operacji było za¬ 
skoczenie Japończyków, jednak informacje o 
wyjściu w morze brytyjskiego zespołu szybko 
dotarły do nieprzyjaciela, który rozpoczął in¬ 
tensywne poszukiwania z użyciem samolotów 
i okrętów podwodnych. Początkowo szczęście, 
a raczej monsunowa pogoda, sprzyjały Brytyj¬ 
czykom, których marsz mimo starań japoń¬ 
skich pozostał długo niezauważony. Jednak 9 
grudnia 1941 o godz. 13.45 szczęście się od¬ 
wróciło, bowiem okręt podwodny I 6J M| wy¬ 
patrzył zespół „Z” i przekazał informację swe¬ 
mu dowództwu. W tym samym dniu o godz. 
17.00 z pokładu brytyjskich okrętów dostrze¬ 
żono 3 japońskie wodnosamoloty rozpoznaw¬ 
cze. Odpadł zatem ostatecznie element zasko¬ 
czenia, dające pewne szanse na sukces całej 
wyprawy. Wkrótce potem o godz. 18.30, naj¬ 
starszy i najsłabszy element zespołu - niszczy- 

501 Express. Electra - brytyjskie niszczyciele typu «E», zbud. 
Newcastle/Hawthom Leslie 1934, wyp. 1405/1940 t, wym. 100,30 
x 10,10 x 3,80/4,00 m, turbiny parowe 36.000 KM, prędkość 36 
w., uzbr.: 4 x 120 mm, 1 x 76 mm plot., 8 x 12,7 mm plot., 4 wt 
kal. 533 mm. załoga 175 ludzi. 

5,) / 65 - japoński okręt podwodny, zbud. Kurę 1931-1932, wyp. 
1575/2350 t. wym. 97,70 x 8,20 x 4,70 m, silniki wysokoprężne/ 
elektryczne 6000/1800 KM prędkość 20,5/8,2 w., uzbr.: 6 wt kal. 
533 mm, 1 x 100 mm, 1 wkm 13,2 mm plot., załoga 82 ludzi. 


(zbiory Siegfrieda Breyera) 
ciel Tenedos, zawrócił do Singapuru z uwagi 
na awarię siłowni i kończące się paliwo. Wie¬ 
czorem w dniu 9 grudnia 1941 około godz. 
20.55, również wiceadm. Phillips podjął decy¬ 
zję o przerwaniu dalszego kontynuowania ope¬ 
racji i zawróceniu do Singapuru. W czasie 
marszu powrotnego na południe, o godz. 23.52 
inny japoński okręt podwodny I 58 S2) napo¬ 
tkał przechodzący w pobliżu zespół „Z”. W 
kierunku zespołu podwodnik odpalił salwę 5 
torped, z których żadna nie dosięgnęła na 
szczęście celu. 

Wkrótce po północy, już 10 grudnia 1941. 
odebrano na pokładach okrętów zespołu infor¬ 
mację radiową o lądowaniu sił nieprzyjaciela, 
tym razem koło Kota Bharu położonym rap¬ 
tem 200 Mm od punktu, w którym aktualnie 
znajdowały się brytyjskie siły. W rezultacie 
zespół „Z” skierował się w kierunku miejsca 
lądowania na Malajach. Wystrzelony rankiem 
10 grudnia wodnosamolot 531 nie potwierdzi! 
tych informacji, bowiem pod Kota Bharu nie 
było niczego podejrzanego. W tej sytuacji siły 
wiceadm. Phillips powróciły na dawny kurs w 
kierunku Singapuru. 

W międzyczasie około godz. 04.40 Brytyj¬ 
czycy znowu zdołali uniknąć japońskich tor¬ 
ped, tym razem wystrzelonych przez okręt 
podwodny I 65. 

Do akcji przeciwko odnalezionemu i roz¬ 
poznanemu zespołowi „Z” Japończycy skiero¬ 
wali samoloty z 20. i 22. Flotylli Powietrznej 
- korpusy „Genzan”, Mihoro” i „Kanoya”, 

521 1 58 - japoński okręt podwodny, zbud. Jokohama 1925, wyp. 
1635/2300 t, wym. 100,60 x 8,00 x 4,80 m, silniki wysokoprężne 
elektryczne 6800/1800 KM prędkość 20/8 w., uzbr.: 8 wt kal. 533 
mm. 1 x 127 mm, 1 wkm 13,2 mm plot., załoga 64 ludzi. 

531 Są sprzeczne informacje, który z dużych okrętów nawodnych 
wystrzelił łódź latającą „Walrus”, wg Gelewski TM., był to Repul¬ 
se, natomoast weg Matthews A., The war ships (internet) był to 
Prince of Wales. 
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łącznie 88 maszyn, w tym 27 uzbrojonych w 
bomby, a 61 w torpedy lotnicze 54 '. 

Już w godzinach rannych samoloty odna¬ 
lazły i zaatakowały powracający do bazy sa¬ 
motnie Tenedos, który dzięki przytomności 
swego dowódcy wymanewrować wszystkie 
zrzucone bomby i bezpiecznie dojść do Sin¬ 
gapuru. 

W dniu 10 grudnia o godz. 11.07 radar na 
Repulse wykrył grupę samolotów przeciwni¬ 
ka, było to 8 bombowców typu „Betty” 551 . 
Idący z dużą prędkością 25 węzłów okręt zo¬ 
stał o 11.13 zaatakowany mimo huraganowe¬ 
go zaporowego ognia przeciwlotniczego, z 
pułapu 2500 m. Japończycy zrzucili 8 bomb, 
z których 7 chybiło celu, zaś jedna trafiła, 
eksplodując w pomieszczeniach załogowych. 
Zginęło i zostało rannych 50 członków załogi. 
Repulse nie stracił jednak zdolności bojowej, 
nadal rozwijał 23 węzły i kontynuując gęsty 
ogień zaporowy. Kolejny atak, tym razem sa¬ 
molotów torpedowych, rozpoczął się o 11.56. 
Umiejętnie dowodzony przez WG. Tennant 


541 Wg Krala ZJ„ Kampanie powietrzne 11 wojny światowej, Część 
l Daleki Wschód. 

55) „Betty" - kodowa aliancka nazwa japońskiego bombowca typu 
Mitsubishi G4M1 - dwusilnikowy jednopłat, dl. 20 m, rozpiętość 
25 m, wysokość 6 m, masa startowa 9500 KM, 2 silniki po 1530 
KM, prędkość maks. 428 km/h, zasięg maks. 6030 km, uzbr.: 800 
kg bomb, I x 20 mm, 4 x km 7,7, mm, załoga 7 ludzi. 


okręt zdołał bezpiecznie wymanewrować 
wszystkie 18 (!) zrzuconych torped, tym nie¬ 
mniej z uwagi na zaciętość japońskich ataków, 
ostateczny los okrętu wydawał się być jedynie 
kwestią czasu. 

O godz. 12.23 Repulse dosięgnęła torpeda 
w prawą burtę, mimo wcześniejszego wyma¬ 
newrowania innych 8 zrzuconych. O godz. 
12.29 samoloty torpedowe zaatakowały Repul¬ 
se w chwili, gdy śpieszył z pomocą wcześniej 
uszkodzonemu Prince of Wales. Tym razem 
dywizjon lt. Haruki Iki zdołał odpalić torpedy 
z dystansu zaledwie 250 mm. W lewą burtę 
Repulse trafiły niemal równocześnie 4 torpe¬ 
dy. Skutki tych trafień były tragiczne. Jedna z 
torped rozerwała maszynownię, kolejna po¬ 
mieszczenie podbasztowe wieży rufowej, a 
dalsza zablokowała ster, tak, że okręt mógł 
jedynie wykonywać cyrkulację. Repulse za¬ 
czął gwałtownie nabierać wody i przechyłu. 
Stąd też widząc, że okręt tonie, jego dowódca 
wydał o godz. 12.30 rozkaz załodze opuszcze¬ 
nia jednostki. Pozostali przy życiu marynarze, 
jak stwierdził Albert E. Jacobs, ocalały oficer 
artylerii przeciwlotniczej na pokładzie Repul¬ 
se (lt. - kpt), musieli ratować się pływając w 
zanieczyszczonej ropą z rozbitych zbiorników, 
wodzie o własnych silach w kierunku znajdu¬ 
jących się w odległości 1800-2700 m niszczy¬ 
cieli, bowiem z tonącej jednostki udało się 


opuścić zaledwie jedną łódź ratunkową 561 . 

Stary krążownik liniowy szedł na dno rufą, 
a 10 grudnia 1941 roku o godz. 12.33, więc 
niespełna kilkanaście minut od momentu 
pierwszego trafienia torpedą, również dziób 
Repulse zniknął całkowicie pod powierzchnią 
wód Morza Południowo-Chińskiego, w punk¬ 
cie o współrzędnych 03°45'N i 104°24'E, od¬ 
dalonym o 90 km na wschód od Kuantanu, 
gdzie głębokość morza sięga zaledwie 60 
metrów 571 . 

Wraz z Repulse zginęło 513 członków, li¬ 
czącej w ostatnim rejsie 1309 ludzi załogi, w 
tym 27 oficerów oraz 486 marynarzy i pod¬ 
oficerów. Niszczyciele Vampire i Express zdo¬ 
łały podjąć z zanieczyszczonych wód morza 
796 ocalałych rozbitków, wśród których było 
42 oficerów na czele z dowódcą okrętu WG. 
Tennant. Rozbitków udało się następnie bez¬ 
piecznie dostarczyć do bazy w Singapurze. 
Należy w tym miejscu uczciwie zaznaczyć, co 
zgodnie podkreślają wszyscy uratowani, że 
japońskie lotnictwo nie przeszkadzało Brytyj¬ 
czykom w prowadzeniu akcji ratowniczej pod 
Kuantan. 


561 Wg Jacobs AE., The los of „Repulse" and Prince of Wales ” 
December 10, 1941 , „Warship International” No 1/1986. 

57 * Wg Raven A.. Roberts J.. Die britischen Schlachtschiffe des 2. 
Weltkrieges, bd 3, Munchen 1981, Repulse poszedł na dno o godz. 
12.35. 


Japońska fotografia z ataku lotniczego pod Kuantan. W lewym górnym rogu widoczny Prince of Wales, natomiast w prawym 
dolnym, obramowany bombami, Repulse. (zbiory Siegfrieda Breyera) 
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Renown na kotwicowisku Eastern Fleet w Trincomalee na 
Cejlonie w 1944 roku. Nad wieżą „A” rozpięty tent, miejsce 
postoju zabezpieczone zagrodą sieciową. 

(zbiory Johna Robertsa) 






Po uroczystym położeniu stępki pod krą¬ 
żownik liniowy nowego typu w dniu 25 stycz¬ 
nia, w stoczni Fairfield Shipbuilding and En- 
gineering Co. Ltd w Govan (Glasgow), posia¬ 
dającej już spore doświadczenie w budowie 
takich jednostek 581 szybko przystąpiono do 
prac konstrukcyjno-montażowych na pochylni, 
co mimo wprowadzenia do projektu kolejnych 
poprawek, pozwoliło na wodowanie okrętu w 
dniu 4 marca 1916. W tym okresie został już 
wyznaczony pierwszy dowódca Renown. Sta¬ 
nowisko to objął captain (kmdr) HFP. Sincla¬ 
ir. Również tempo prac wykończeniowych 
było dobre, dzięki czemu 18 września 1916 
krążownik opuścił stocznię Fairfield by naza¬ 
jutrz 19 września odbyć próbne strzelanie ar¬ 
tyleryjskie obejmujące zarówno działa głów¬ 
nego kalibru jak i przeznaczone do zwalcza¬ 
nia sił lekkich. Z dniem 20 września 1916 
roku Renown wszedł oficjalnie do służby w 
Royal Navy, po czym podjął próby morskie w 
trakcie których przy wyporności zbliżonej do 
zakładanej w projekcie i wynoszącej 27.900 t, 
jednostka zdołała osiągnąć maksymalną pręd¬ 
kość 32,58 węzła. W tym momencie moc si¬ 
łowni krążownika wynosiła 126.300 KM, a 
średnia liczba obrotów śruby 281 na minutę. 
Po zakończeniu prób morskich okręt odszedł 
na południe do Portsmouth, gdzie został po¬ 
stawiony na dok. 

Koszt budowy Renown wyniósł 2.962.578 
funtów szterlingów 591 . 

Renown był kolejnym 10 okrętem, licząc 
od roku 1651, który nosił tę nazwę. Bojowe 
motto okrętu brzmiało - „ANTIQUAE FA- 


581 Wcześniej w stoczni Fairfield w Glasgow powstały krążowniki 
liniowe Indomitable. i New Zealand. 

Wg Breyer S„ Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-1970. 


MASĘ CUSTOS”, a w angielskiej wersji 
„GUARDIAN OF ANCIENT RENOWN”, co 
można przetłumaczyć na język polski jako 
„Strażnik dawnej sławy”. 

W styczniu 1917 nowa jednostka po za¬ 
kończeniu szkolenia i zgrywania załogi otrzy¬ 
mała pierwszy przydział bojowy do 1 Eskadry 
Krążowników Liniowych (1 BCS). 

Wcześniej jednak, niemal bezpośrednio 
przed wejściem okrętu do służby rozegrała się 
bitwa jutlandzka, której rezultaty wskazały 
wyraźnie na wady, jakie posiadały krążowniki 
liniowe jako klasa jednostek bojowych. Na 
pierwszym miejscu stawiano duże zupełnie 
nieopancerzone płaszczyzny burt i słabe za¬ 
bezpieczenie pancerne pokładów, wrażliwe na 
penetracje pocisków, nawet wystrzelonych z 
dużego dystansu. W październiku 1916 głów¬ 
nodowodzący Royal Navy adm. John Jellicoe 
zaproponował by nowe wcielone dopiero do 
służby krążowniki liniowe otrzymały dodatko¬ 
we opancerzenie chroniące życiowo ważne 
ośrodki okrętu. Opracowany pośpiesznie pro¬ 
jekt modernizacji jednostek nie zdołał co 
prawda wyeliminować wszystkich braków, jak 
choćby pozostawiając podwójny rząd ilumina- 
torów na śródokręciu (świadczący o wąskim 
pasie głównego pancerza burtowego), ale po¬ 
zwolił na wzmocnienie opancerzenia poziome¬ 
go. Grubość pancernych skosów nad pomiesz¬ 
czeniami maszynowni zwiększono do 102 
mm, a dolny pokład nad maszynownią do 76 
mm. Grubość ochrony urządzeń sterowniczych 
na rufie wzrosła do 64-89 mm. Wzmocniono 
także zabezpieczenie od góry komór amuni¬ 
cyjnych. Ogólna waga dodatkowego opance¬ 
rzenia okrętu wyniosła około 500 t. 

Renown został poddany operacji moderni¬ 
zacji opancerzenia w okresie między 1 lutego 


a 1 kwietnia 1917 roku w bazie w Rosyth. 

Już początkowa służba jednostki wykaza¬ 
ła, że posiada ona bardzo dobrą dzielność 
morską, jednak jak na swoją wielkość zbyt 
słabą konstrukcję, co wymagało wprowadze¬ 
nia dodatkowych usztywnień oraz podparć w 
obrębie pokładu dziobowego. Również już 
wkrótce po zakończeniu prób morskich z uwa¬ 
gi na zadymianie stanowisk dowodzenia i kie¬ 
rowania ogniem rozmieszczonych na dziobo¬ 
wej nadbudówce i przednim maszcie, zwięk¬ 
szono o około 1,83 m 601 wysokość dziobowe¬ 
go komina, usuwając z niego w 1917 roku 2 
platformy z reflektorami bojowymi. W tym sa¬ 
mym roku krzyżową platformę z 4 reflektora¬ 
mi bojowymi z rufowego komina zastąpiono 
oddzielnymi słupowymi stanowiskami, przyle¬ 
gającymi bezpośrednio do komina. Umiesz¬ 
czono również niewielka nadbudówkę w prze¬ 
strzeni między kominami. 

W roku 1918 stanowisko dowódcy Re¬ 
nown objął captain (kmdr) AW. Craig, zaś 
okręt nadal pozostawał w składzie 1 BCS. Na 
wiosnę tego roku jednostka podobnie jak inne 
brytyjskie duże okręty nawodne, została wy¬ 
posażona w platformy startowe dla samolotów, 
umieszczone na dachach wież artyleryjskich 
głównego kalibru „B” i „Y”. Na Renown zo¬ 
stały zaokrętowane 4 samoloty, po 2 myśliw¬ 
ce i 2 maszyny rozpoznawcze. 

Z uwagi na przeprowadzone modernizacje 
okręt nie zdołał wziąć czynnego działu w nie¬ 
licznych operacjach brytyjskich ciężkich sił 
nawodnych przeprowadzonych w końcowym 
etapie I wojny światowej. Renown znalazł się 
jednak w składzie zespołu adm. Davida Beat- 


601 Wg Breyer S„ Schlachtschijfe und Schlachtkreuzer 1905-1970, 
wysokość dziobowego komina zwiększono o ok. 2,5 m. 

(zbiory Siegfrieda Breyera) 


Renown w początkowym okresie służby, 1916 rok. 
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Renown w roku 1917, po zmianie stanowisk reflektorów bojowych przy tylnym kominie, (zbiory Siegfrieda Breyera) 
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ty, który w dniu 21 listopada 1918 roku przyj¬ 
mował w zatoce Firth of Forth, siły kaiserow- 
skiej, a po abdykacji cesarza Wilhelma II 
wówczas niemieckiej Hochseeflotte, skierowa¬ 
ne do rozbrojenia i internowania na podstawie 
art. 23 warunków zawieszenia broni podpisa¬ 
nego przez delegację Niemiec 11 listopada 
1918 w Rethondes koło Compiegne. 


W dniu 7 kwietnia 1919 Renown znalazł 
się w składzie Eskadry Krążowników Linio¬ 
wych (BCS) Grand Fleet - Floty Atlantyckiej. 
W tym samym roku na pokładzie okrętu na¬ 
stępca brytyjskiego tronu, książę Walii, odbył 
oficjalną podróż do Kanady i Stanów Zjedno¬ 
czonych. 

Na przełomie lat 1919-1920 jednostka zo¬ 


stała poddana kolejnej drobnej modernizacji, 
polegającej między innymi na zdemontowaniu 
jednego potrójnego działa kal. 102 mm z dol¬ 
nego stanowiska rufowego, przygotowaniu 
odpowiednich pomieszczeń gościnnych oraz 
zbudowaniu boiska do gry w squash na śród¬ 
okręciu po lewej burcie w związku z kolejny¬ 
mi planowanymi zagranicznymi podróżami 


Renown w Halifax w czasie oficjalnej podróży do Kanady w początkach 1919 roku. 


(„Warship International") 
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Renown w dniu 24 kwietnia 1920 w Auckland (Nowa Zelandia), w czasie jednej z licznych podróży międzynarodowych. Widoczny 
brak platformy startowej na wieży „B” oraz tzw. „zegar artyleryjski” na przednim maszcie (zbiory Johna Robertsa) 


następcy tronu. Zgodnie z wcześniejszymi za¬ 
mierzeniami w roku 1920 krążownik liniowy 
posłużył jako środek transportu dla księcia 
Walii w jego oficjalnych podróżach do Austra¬ 
lii i południowo-wschodniej Azji, zaś na prze¬ 
łomie lat 1921-1922 do Indii i Japonii, peł¬ 
niąc równocześnie funkcję propagandową Bry¬ 
tyjskiego Imperium. 

W roku 1922 w ramach przeprowadzonych 
prac remontowych zdemontowano 2 pojedyn¬ 
cze działa kal. 102 mm, ograniczając tym sa¬ 
mym ich liczbę na pokładzie Renown do 12 
luf. 

W okresie od maja 1923 do sierpnia 1926 
okręt wzorem swego bliźniaka Repulse, który 
przeszedł modernizację wcześniej od grudnia 
1918 do stycznia 1921, został skierowany do 
poważnej przebudowy, polegającej na istot¬ 
nym wzmocnieniu ochrony pancernej przez 
zamontowanie dodatkowych płyt o grubości 
229 mm. Modernizacja została przeprowadzo¬ 
na w stoczni Admiralicji w Portsmouth. 

W przypadku Renown dodatkowy pancerz 
został umieszczony poniżej już istniejącego 
głównego pasa pancerza burtowego o grubo¬ 
ści 152 mm w obrębie śródokręcia, tworząc 
swego rodzaju dodatkowy „bąbel” przeciwtor- 
pedowy. Spowodowało to wzrost maksymal¬ 
nej szerokości kadłuba do 31,19 m. Takie roz¬ 
mieszczenie dodatkowego opancerzenia przy 
zachowaniu niezmienionej ochrony pancernej 
cytadeli, pozwoliło na pozostawienie dwóch 
rzędów iluminatorów na śródokręciu, co stało 
się od tej pory szczegółem pozwalającym na 


łatwe rozróżnienie Renown od Repulse. 

Wzmocniono również opancerzenie pozio¬ 
me krążownika liniowego doprowadzając gór¬ 
ną ochronę komór amunicyjnych do grubości 
102 mm. 

Łączna masa dodatkowego opancerzenia 
wyniosła około 1600 t. 

W toku prac modernizacyjnych, jeszcze w 
1923 roku, wzmocniono także ochronę prze¬ 
ciwlotnicza jednostki, zwiększając liczbę dział 
plot. kal. 76 mm L/20 ctw do 4 luf 61 ’. 

Po zakończeniu prac modernizacyjnych w 
roku 1926 waga pustego krążownika liniowe¬ 
go wynosiła 31.520 t, w tym: 

• kadłub wraz z opancerzeniem - 21.430 t 

= 68 % 

• uzbrojenie - 3400 t = 10,8% 

• układ napędowy - 5800 t = 18,4% 

• wyposażenie - 800 t = 2,8% 

Wyporność pełna okrętu przy średnim za¬ 
nurzeniu 9,53 m wzrosła do 37.150 t, co spo¬ 
wodowało, że maksymalna prędkość przy nie¬ 
zmienionej siłowni, spadla do 30,25 węzła. 

Całkowity koszt modernizacji Renown 
przeprowadzonej w latach 1923-1926 wyniósł 
979.927 funtów szterlingów 62) . 

Po zakończeniu remontu w 1926 roku 
okręt powrócił do służby w Home Fleet (Flota 
Ojczysta). 

Kolejny remont przeszedł Renown w Por- 


611 Wg Conwuy s Ali Ihe World s Fighling Ships 1922-1946 , Lon- 
don 1980, uzbrojenie przeciwlotnicze Renown stanowiły 4 poje¬ 
dyncze działa kal. 102 mm QF Mk V. 

62) Wg Breyer S.. Schlachtsehiffe und Schlachikreuzer 1905-1970. 


tsmouth w roku 1931, a trwał on aż do czerw¬ 
ca 1932. W jego toku w marcu 1932 zdemon¬ 
towano kolejne potrójne działo kal. 102 mm 
Mk IX ze stanowiska na śródokręciu, między 
drugim kominem a tylnym masztem 631 , zaś w 
maju tego roku zainstalowano ośmiolufowe 
działo plot kal. 40 mm Mk V na lawecie Mk 
V, tzw. popularny „Pom-Pom”, które zostało 
umieszczone na platformie dziobowej nadbu¬ 
dówki na prawej burcie w pobliżu stanowiska 
dowodzenia. 

Prace w zakresie wzmocnienia uzbrojenia 
przeciwlotniczego kontynuowano również w 
roku 193 3 641 , kiedy zamontowano drugie 
ośmiolufowe działo plot. kal. 40 mm, tym ra¬ 
zem na platformie na lewej burcie oraz 3 po¬ 
czwórnie sprzężone wielkokalibrowe karabiny 
maszynowe kal. 12,7 mm Mk III*. Równocze¬ 
śnie uzupełniono wyposażenie lotnicze jed¬ 
nostki, montując zamiast zdjętych jeszcze w 
1922 roku platform startowych z wież artyle¬ 
ryjskich głównego kalibru, katapultę pozwala¬ 
jącą na start wodnosamolotów. Została ona 
umieszczona na śródokręciu, między tylnym 
kominem a grotmasztem, gdzie poprzednio 
znajdowało się działo kal. 102 mm Mk IX. 
Przy okazji zdemontowano znajdujące się bez- 


631 Wg Raven A.. Roberts J., Die britischen Schlachtsehiffe des 2. 
Weltkrieges. bd 2, Miinchen 1981, działo kal. 102 mm ze środo- 
kręcia zostało zdemontowane w 1933 roku w związku z montażem 
katapulty. 

Wg Conway's AU the World's Fighting Ships 1922-1946, drugi 
zestaw „Pom-Pom" został zamontowany w okresie między stycz¬ 
niem a majem 1936 roku. 
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Renown w roku 1926, widoczne pozostawione podstawy platformy startowej na wieży artyleryjskiej głównego kalibru „B” oraz pas 
pancerza burtowego powyżej linii wodnej okrętu w kształcie „bulges". (zbiory Siegfrieda Breyera) 
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Jedna z piękniejszych fotografii Renown z 1933 roku. (zbiory Siegfrieda Breyera) 
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Renown w latach 1936-1939 w trakcie ćwiczeń artyleryjskich, przed nim pancerniki typu «R». (zbiory Jarosława Malinowskiego) 


pośrednio przy tylnym kominie stanowisko re¬ 
flektorów bojowych 65 ’. 

W dniu 23 stycznia 1935 roku na wodach 
hiszpańskich doszło do kolizji Renown z po¬ 
wracającym z rejsu do Indii Zachodnich krą¬ 
żownikiem liniowym Hood. W wyniku błęd¬ 
nego manewru Hood został uderzony dziobem 
w część rufową z lewej burty przez Renown. 
Ten ostatni nie odniósł praktycznie żadnych 
uszkodzeń, poza wgnieceniem na stewie dzio¬ 
bowej, natomiast Hood miał uszkodzoną ze¬ 
wnętrzną śrubę i lewą burtę. Naprawa tych 
uszkodzeń została przeprowadzona w stoczni 
w Portsmouth. 

W połowie 1935 roku doszło do zaognie¬ 
nia sytuacji międzynarodowej w basenie Mo¬ 
rza Śródziemnego w związku z agresywnymi 
planami faszystowskich Włoch wobec niepod¬ 
ległej Abisynii. Wojenne plany Mussoliniego 
zmierzające do zabezpieczenia sobie trasy do¬ 
wozowej do Włoskiej Afryki Wschodniej 
przez Kanał Sueski i Morze Czerwone spo¬ 
wodowały zaniepokojenie ze strony Wielkiej 
Brytanii, która postanowiła wzmocnić swoje 
siły lądowe i morskie w tym rejonie. Wzmoc¬ 
nienie objęło także Mediterranean Fleet (Flota 
Śródziemnomorska) do której we wrześniu 
1935 przerzucono znaczne siły z innych Flot i 
związków taktycznych. Wśród przerzuconych 
jednostek znalazł się także krążownik liniowy 
Renown. Nową tymczasową bazą jednostki 
stał się Gibraltar, zaś zadaniem gibraltarskie- 
go zespołu było blokowanie ruchów włoskiej 
floty na Atlantyk oraz transportowców z za¬ 
opatrzeniem zmierzających do Italii. Wybuch 
otwartego konfliktu zbrojnego między Wło¬ 
chami a Abisynią nastąpił 3 października 

65 ’ Wg Raven A., Roberts J., Die brilischen Schlachtschiffe des 2. 
Weltkrieges. bd 2. 


1935, a już wkrótce potem Royal Navy przy¬ 
stąpiła do wielkich manewrów morskich we 
wschodniej części Morza Śródziemnego i Mo¬ 
rzu Czerwonym 66 ’, w których uczestniczył tak¬ 
że zespół gibraltarski 67 ’.Mimo, że do bezpo¬ 
średniego starcia zbrojnego między Włochami 
a Wielką Brytanią wówczas nie doszło, a 
sankcje Ligi Narodów wobec agresora, nie po 
raz pierwszy, okazały się nieskuteczne, to jed¬ 
nak w okresie od jesieni 1935 do maja 1936 
obie strony utrzymywały swoje floty w stanie 
podwyższonej gotowości. 

Po powrocie na wody ojczyste Renown 
został we wrześniu 1936 roku skierowany do 
generalnego remontu połączonego z przebudo¬ 
wą i modernizacją w stoczni Admiralicji w 
Pdrtsmouth. Celem przebudowy tej, nienowej, 
bo liczącej już 20 lat i uważanej powszechnie 
za nieudaną, jednostki było przystosowanie jej 
do pełnienia funkcji szybkiego eskortowca lot¬ 
niskowców. Zakres przebudowy był ogromny 
i obejmował praktycznie wszystkie istotne sys¬ 
temy okrętowe - siłownię, uzbrojenie, opance¬ 
rzenie i wreszcie sam kadłub. 

Całkiem wymieniono siłownię Renown. W 
miejsce dotychczasowych turbin parowych 
systemu Brown-Curtis zamontowano nowe 
turbiny systemu Parsonsa z przekładniami re¬ 
dukcyjnymi, co znacznie poprawiło efektyw¬ 
ność układu napędowego. Moc projektowana 
nowych turbin wynosiła 120.000 KM, co mia¬ 
ło zapewnić jednostce maksymalna prędkość 
na poziomie 30,75 węzła. 

66 ’ Wg Colliva G., Obiettiw Alessandria. „Storia Militare" nr 39. 
dicembre 1995. 

67 ’ Wg Dyskant JW.. Konflikty i zbrojenia morskie 1918-1939. 
Gdańsk 1983, w składzie zespołu gibraltarskiego wchodziły krą¬ 
żowniki liniowe Hood i Renown. lotniskowiec Courageous oraz 
11 niszczycieli. 


Turbiny były zasilane w parę o ciśnieniu 
roboczym 21 atm, przez zespół 8 nowych, 
opalanych paliwem płynnym trójwalczako- 
wych kotłów parowych wodnorurkowych typu 
Admiralicji. Kotły zostały rozmieszczone po 
dwa w 4 kotłowniach, zaś pozostałe dotych¬ 
czasowe 2 kotłownie zyskały inne przeznacze¬ 
nie. W jednej z nich umieszczono kocioł po¬ 
mocniczy wytwarzający parę o ciśnieniu 18,1 
atm przeznaczoną do napędu turbogenerato¬ 
rów pomp i innych odbiorników energii. Dru¬ 
ga z niewykorzystanych dotychczasowych ko¬ 
tłowni została przebudowana na komory amu¬ 
nicyjne artylerii uniwersalnej kal. 114 mm 
oraz dodatkowe zbiorniki paliwa. Szerokość 
zachowanych kotłowni uległa zmniejszeniu 
wskutek zabudowania dodatkowej wzdłużnej 
grodzi konstrukcyjnej z 19 mm stali DI, chro¬ 
nionej dodatkową warstwą pancerza o grubo¬ 
ści 25 mm. 

Wymianie uległy także urządzenia pomoc¬ 
nicze układu napędowego - generatory prądo¬ 
twórcze o napędzie turbinowym i parowym, 
elektro-hydrauliczna maszynka sterowa, pom¬ 
py hydrauliczne i sprężarki. Zamontowano 
również zespół 7 pomp, każda o wydajności 
350 t/h. 

Maksymalny zapas paliwa płynnego wyno¬ 
sił po modernizacji okrętu 4613 t oraz 224 t 
paliwa dieslowskiego 68 ’. 

Łączna waga zmodernizowanego układu 
napędowego Renown wraz z wszystkimi me¬ 
chanizmami pomocniczymi wynosiła zaledwie 
koło 3200 t 69 ’, co oznaczało blisko 2690 t 

68 ’ Za Raven A., Roberts J., Die britischen Schlachtschifle des 2. 
Weltkrieges, bd 2, natomiast Breyer S„ Schlachtschiffe und 
Schlachtkreuzer 1905-1970 podaje, że maksymalny zapas paliwa 
po modernizacji wynosił 4530 t. 

69 ’ Wg Breyer S., Schlachtschifle und Schlachtkreuzer 1905-1970. 
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Renown udający się na odbiorcze próby stoczniowe po generalnej modernizacji lat 1936-1939, która diametralnie zmieniła wygląd 
zewnętrzny okrętu. ' (zbiory Siegfrieda Breyera) 

oszczędności w stosunku do stanu pierwotne- Całkowitej wymianie uległa artyleria prze- Obronę przeciwlotniczą okrętu na bliskie 


go- 

Zmodyfikowane zostało również uzbroje¬ 
nie krążownika liniowego. Jako uzbrojenie 
główne pozostawiono 6 dział kal. 381 mm w 
trzech wieżach artyleryjskich „A”, „B” i „Y”, 
jednak zarówno same armaty jak i konstruk¬ 
cja wieży zostały zmodernizowane. Działa 
oznaczone jako Mk I zostały przystosowane 
do użycia nowych, cięższych pocisków 6 crh 
AP o wadze 879 kg. Równocześnie zastoso¬ 
wano w nich nowe ładunki miotające - stan¬ 
dardowy (SC) o wadze 196 kg, który nadawał 
pociskom prędkość początkową 749 m/s oraz 
super (wzmocniony) ważący 222,2 kg, nada¬ 
jący pociskom prędkość początkową 804 m/s. 

Pociski 6 crh AP ze standardowym ładun¬ 
kiem miotającym mogły przebić z odległości 
13.716 m pancerz burtowy o grubości 353 
mm, zaś z dystansu 27.423 m o grubości 229 
mm. Odpowiednio na tych samych dystansach 
pociski mogły przebić pokład pancerny o gru¬ 
bości 50 mm i 145 mm™ 1 . 

Modernizacji poddano również konstrukcję 
samych wież artyleryjskich, które po tym za¬ 
biegu otrzymały oznaczenie Mk I*/N. Podsta¬ 
wowym zadaniem konstruktorów było zwięk¬ 
szenie maksymalnego kąta podniesienia lufy, 
który mieścił się teraz w przedziale od -4,5° 
do +30°. Dzięki temu zabiegowi udało się 
zwiększyć maksymalną donośność, która przy 
strzelaniu z użyciem standardowym ładunkiem 
miotającym wzrastała do 29.720 m przy kącie 
+30,5°, zaś w analogicznych warunkach z uży¬ 
ciem wzmocnionego ładunku miotającego (su¬ 
per) nawet do 33.380 m/+30,5°. Ładowanie 
działa dosyłaczem możliwe było jedynie przy 
kącie podniesienia lufy +5°. Waga zmoderni¬ 
zowanej dwudziałowej wieży artyleryjskiej 
wzrosła do 815 t. 

W chwili zakończenia przebudowy okrętu 
we wrześniu 1939 roku, zapas pocisków kal. 
381 mm wynosił na Renown 720 sztuk (bojo¬ 
wej) oraz 40 pocisków ćwiczebnych, odpo¬ 
wiednio po 120 i 8 sztuk na lufę. 

71,1 Dulin RO„ Gareke WH., Sumrall RF., Bauleships. Allied Bal- 
lleships in World War //, Annapolis 1976. 


ciwtorpedowcowa średniego kalibru Renown. 
Przestarzałe i niepraktyczne z racji osadzenia 
trzech armat na jednej lawecie, a co ważniej¬ 
sze nie przystosowane do prowadzenia ognia 
przeciwlotniczego, działa do zwalczania sił 
lekkich kal. 102 mm zostały zastąpione przez 
20 całkowicie nowych uniwersalnych dział 
kal. 114 mm L/45 Mk III na 10 podwójnie 
sprzężonych lawetach Mk I. Uniwersalność 
skonstruowanych w roku 1937 armat polegała 
na tym, że mogły one zwalczać zarówno cele 
morskie, lądowe jak i powietrzne. Działa zo¬ 
stały rozmieszczone na górnym pokładzie w 5 
kazamatowych wieżach na każdej burcie. Trzy 
wieże (6 dział) każdej burty znajdowały się w 
rejonie dziobowej nadbudówki, natomiast dal¬ 
sze dwie (4 lufy) w rejonie nadbudówki rufo¬ 
wej, skierowane w kierunku rufy. Działa z 
sekcji rufowej lewej i prawej burty miały 
praktycznie możliwości prowadzenia ognia w 
kierunki dziobu. 

Działa kal. 114 mm L/45 Mk III posiadały 
lufę o długości 45 kalibrów (5130 mm). Wy¬ 
strzeliwały ważące 24,75 kg pociski z prędko¬ 
ścią początkową 747 m/s. Szybkostrzelność 
dochodziła do 12 strzałów na minutę. Maksy¬ 
malna donośność do celów morskich przy ką¬ 
cie podniesienia lufy +45° sięgała 19.350 m, 
zaś pułap do celów powietrznych, przy kącie 
podniesienia lufy +85° odpowiednio około 
12.000 m. 

Waga pojedynczego działa (lufa + zamek) 
wynosiła 2,76 t. 

W chwili zakończenia przebudowy etato¬ 
wy zapas amunicji kal. 114 mm na pokładzie 
Renown wynosił 8000 pocisków, w tym 5000 
do zwalczania celów powietrznych i 3000 do 
celów morskich. Znajdowało się także 2000 
pocisków ćwiczebnych, w tym 1500 do celów 
morskich, a 500 do celów morskich. Oznacza¬ 
ło to po 400 pocisków bojowych i 100 ćwi¬ 
czebnych na lufę, odpowiednio 250 i 75 do 
celów powietrznych oraz 150 i 25 do celów 
morskich 7 ". 

7 " Wg Raven A., Roberls J., Die brilischen Schlachlschiffe des 2. 
Weltkrieges. bd 2. 


odległości zapewniały 3 ośmiolufowe zestawy 
artyleryjskie „Pom-Pom” kal. 40 mm L/50 Mk 
VIII na łożach Mk VI oraz 4 poczwórnie 
sprzężone wielkokalibrowe karabiny maszyno¬ 
we kal. 12,7 mm Mk III na lawetach Mk III. 

Działa „Pom-Pom” kal. 40 L/50 Mk VIII 
posiadały 8 luf o długości 50 kalibrów (2000 
mm), rozmieszczone w dwóch rzędach na la¬ 
wecie Mk VI. Waga całego zestawu na stano¬ 
wisku bojowym wynosiła 15,9 t, natomiast 
obsługa liczyła 11 marynarzy. Działa wystrze¬ 
liwały pociski o wadze 0,9 kg z prędkością 
początkową 610 m/s na maksymalny dystans 
około 7500 m, pułap zaś wynosił 3473 m, w 
tym efektywny 1553 m. Szybkostrzelność się¬ 
gała 90-139 wystrzałów na minutę z każdej 
lufy. Kąt ostrzału poziomego wynosił 360°, a 
ostrzału pionowego od 0° do +90°. 

Dwa zestawy artyleryjskie „Pom-Pom” 
były umieszczone na specjalnej platformie 
między przednim a tylnym kominem, nato¬ 
miast trzeci na skraju nadbudówki rufowej. 

Zapas amunicji bojowej kal. 40 mm w 
1939 roku wynosił 43.200 pocisków, a ćwi¬ 
czebnej 2016 sztuk, odpowiednio po 1800 i 
84 jednostki na lufę. Poczwórnie sprzężone 
wkm-y kał. 12,7 mm Mk III na lawetach Mk 
III znajdowały się na lewej i prawej burcie, 
dziobowej i rufowej nadbudówki. Zapas amu¬ 
nicji kal. 12,7 mm wynosił na okręcie 40.000 
sztuk, po 2500 na lufę. 

Uzbrojenie uzupełniało 8 nawodnych wy¬ 
rzutni torpedowych kal. 533 mm, umieszczo¬ 
nych parami w pancernych osłonach na lewej 
i prawej burcie. Dziobowe wyrzutnie znajdo¬ 
wały się w kadłubie za tylnym kominem, na¬ 
tomiast rufowe w obrębie nadbudówki rufo¬ 
wej, na wysokości ostatniej pary dział kal. 114 
mm. Zapas torped na pokładzie okrętu wyno¬ 
sił 9 sztuk. 

Do kierowania ogniem dział głównego ka¬ 
libru 381 mm służyła centrala artyleryjska Mk 
VII. Dla dział kal. 114 mm używano 4 uni¬ 
wersalnych przyrządów celowniczych dla ce¬ 
lów morskich i powietrznych Mk IV, 4 prze¬ 
liczniki artyleryjskie Mk IV oraz 4 celowniki 
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Mk VII(M) dla celów morskich. Ogniem 
„Pom-Pom” kal. 40 mm kierowały 3 urządze¬ 
nia Mk III*. 

System kierowania ogniem współpracował 
z zespołem dalmierzy na pokładzie okrętu, 
dalmierz o bazie 9,14 m był zamontowany na 
wieży artyleryjskiej „B” a o bazie 4,57 m na 
wieżach „A” i „Y”. Takie same 4 dalmierze 
współpracowały z uniwersalnymi działami kal. 
114 mm. Dalsze 2 dalmierze o bazie 2,74 m 
zostały zamontowane na mostku. 

Na pokładzie Renown zainstalowano rów¬ 
nież nowe wyposażenie lotnicze obejmujące 
poprzeczną stałą katapultę typu D-III-H oraz 
umieszczone po obu stronach tylnego komina 
2 hangary mogące pomieścić 4 wodnosamolo- 


stali konstrukcyjnej D wynosiła nad komora¬ 
mi amunicyjnymi 127 mm, nad kotłownią 64 
mm, a nad maszynownią 76 mm. Kazamato¬ 
we wieże uniwersalne dział kal. 114 mm 
otrzymały ochronę ze stali konstrukcyjnej D o 
grubości 25-51 mm, podobna ochrona objęła 
również „skrzynie” mieszczące nawodne wy¬ 
rzutnie torpedowe kal. 533 mm. Grubość 
skrzyń wynosiła od 38 mm do 64 mm. Do 152 
mm wzrosła grubość barbet pancernych wież 
„A” i „B” między pokładem głównym a gór¬ 
nym względnie dziobowym. 

Szerokość głównego pasa pancerza burto¬ 
wego wynosiła 2,64 m, z czego przy zanurze¬ 
niu maksymalnym w toku 1939 poniżej linii 
wodnej okrętu znajdowało się 1,35 m. 

W wyniku modernizacji zmieniono także 
kształt kadłuba Renown, który otrzymał nowo¬ 
czesną, dynamiczną sylwetkę. Całkowicie 
przebudowana została dziobowa nadbudówka, 
której potężny mostek mieścił stanowisko do¬ 
wodzenia i kierowania ogniem artyleryj¬ 
skim. Nadbudówka została przesunięta bezpo¬ 
średnio w sąsiedztwo wieży „B”. Nadbudówki 
dziobowa i rufowa sięgały bezpośrednio bur¬ 
ty, w ich nowozabudowanej przestrzeni osa¬ 
dzono wieże uniwersalnych dział kal. 114 mm. 

Wymieniono oba maszty, dziobowy pozostał 
nadal trójnożny, lecz o zdecydowanie lekkiej 
konstrukcji, umieszczony bezpośrednio za 
mostkiem, zaś krótki rufowy otrzymał kon¬ 
strukcję palową. W charakterystycznej prze¬ 
rwie między dziobową nadbudówką w łączni¬ 
ku której mieściły się również oba kominy O 74) ZaBreyerS., Schlachtschiffe md Sehlachtknuzer 1905-1970. 

Śródokręcie Renown po zakończonej modernizacji, widoczne 3 stanowiska dziobowych dział uniwersalnych kal. 114 mm, nowa 
konstrukcja obu masztów, nakryte pokrowcem stanowisko lewoburtowego zestawu plot. kal. 40 mm „Pom-Pom”, poprzeczna 
kataplta oraz 2 dźwigi do jej obsługi. (zbiory Johna Robertsa) 


nieco zmienionej w stosunku do poprzedniego 
kształcie, a nadbudówkę rufową umieszczono 
poprzeczną katapultę wraz z obsługującym 
dźwigiem pokładowym. Na okręcie umiesz¬ 
czono 6 reflektorów bojowych o średnicy 
1,12 m, poza tym 4 dalsze o średnicy 0,61 m 
oraz 4 reflektory sygnalizacyjne o średnicy 
0,25 m znajdowały się na mostku. 

Mimo przebudowy jednostki i poprawy 
ochrony pancernej, waga kadłuba wraz z 
opancerzeniem nieznacznie spadła w porów¬ 
naniu ze stanem z 1925 roku i wyniosła 
21.396 t. Dzięki temu całkowita waga zmo¬ 
dernizowanego Renown zmniejszyła się do 
30.025 t, co spowodowało, że przy wyporno¬ 
ści pełnej okrętu wynoszącej 36.080 t, zanu¬ 
rzenie spadło do 9,3 m. 

W dniach 10-11 oraz 24-25 lipca 1939 
roku zmodernizowany Renown przeprowadził 
próby morskie. W ich toku uzyskano moc si¬ 
łowni 120.650 KM przy wyporności 32.800 t, 
co dawało prędkość gorszą od planowanej wy¬ 
noszącą 29,93 węzła oraz 30,1 węzła przy 
wyporności 34.800 t. Równocześnie przepro¬ 
wadzono próbne strzelanie obejmujące przede 
wszystkim nowe, uniwersalne działa kal. 114 
mm. Oficjalnie modernizację i przebudowę 
krążownika liniowego, która kosztowała 
3.088.008 funtów szterlingów 741 zakończono w 
dniu 2 września 1939 roku, gdy okręt powró¬ 
cił ponownie do służby w Royal Navy. 

Przystąpienie Wielkiej Brytanii w dniu 3 


W wyniku przebudowy waga uzbrojenia 
krążownika liniowego Renown wzrosła do 
4729 t, co stanowiło 15,78% całkowitej masy 
okrętu 73 *. 

Modernizacja objęła także, choć w mniej¬ 
szym zakresie opancerzenie jednostki. Przede 
wszystkim po raz kolejny wzmocniono ochro¬ 
nę poziomą, która miała zabezpieczyć wnętrze 
kadłuba przed pociskami artyleryjskimi wy¬ 
strzelonymi z dalekiego zasięgu, a więc tra¬ 
fiającymi od góry. Grubość pancerza poziome¬ 
go na który składała się warstwa stali pancer¬ 
nej nieutwardzonej powierzchniowo i warstwa 









Renown w roku 1939 po zakończeniu modernizacji, widoczne baterie uniwersalnych dział kal. 114 mm lewej burty na śródokręciu, 
nowy kształt dziobowej nadbudówki oraz obu masztów. (zbiory Siegfrieda Breyera) 
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września 1939 roku do wojny z hitlerowskimi 
Niemcami, która szybko przerodziła się w 
konflikt na skalę światową, spowodowało, że 
unowocześniona jednostka szybko znalazła 
bojowe zastosowanie. 

Już w pierwszych dniach wojny, 8 wrze¬ 
śnia 1939 Renown opuścił bazę w Scapa Flow 
w składzie zespołu kontradm. WJ. Whitworth 
by w ramach tzw. „Northern Patrol” 151 prze¬ 
prowadzić poszukiwania niemieckich statków 
handlowych usiłujących powrócić do macie¬ 
rzystych portów w rejonie miedzy Islandią a 
Wyspami Owczymi. Patrol zakończył się bez 
żadnych rezultatów powrotem do bazy 12 
września. W okresie późniejszym krążownik 
liniowy został skierowany na południowy 
Atlantyk, gdzie 5 października podjął „łowy” 
w oparciu o port w Freetown. 

Na wodach tych w dniu 2 grudnia 1939 
Renown zatopił niemiecki statek pasażersko- 
handlowy WatussP® próbujący przedostać się 
z Mozambiku do portów Ameryki Południo¬ 
wej. Statek został wcześniej wykryty przez 
lotnictwo południowoafrykańskie (SAAF), a 
zatrzymany przez brytyjski krążownik ciężki 
Sussex 11 \ 

Rozpoczęcie działalności korsarskiej prze¬ 
ciwko alianckiej żegludze na Atlantyku przez 

751 Wg Kindell DL., Northern Patrol , Pan 1 i Part 2. „Warship” 
No 25/26, January/April 1983. 

76) Watussi - niemiecki statek pasażersko-towarowy, zbud. Ham¬ 
burg 1928, 9552 BRT, wym. 141,10 x 18,40 x 9,10 m, turbiny 
parowe 4200 KM, prędkość 13,5 w., 324 pasażerów, załoga 165 
ludzi, wg Kludas A., Die Geschichte der Deutschen Passagier- 
schiffahrt , bd V, Augsburg 1994, przyczyną zatonięcia Watussi 
było samozatopienic, dokonane przez kpt. Stamera. 

7) Sussex - brytyjski krążownik ciężki, zbud. Hawthom Leslie 
1927-1929, wyp. 10.575/14.280 t, wym. 192,90 x 20,10 x 6,30/ 
6,80 m, turbiny parowe 80.000 KM, prędkość 32,3 w., uzbr.: 8 x 
203 mm, 4 x 102 mm plot., 4 x 40 mm plot., 4 x 47 mm, 8 wt kal. 
533, załoga 700 ludzi. 

Niemiecki okręt liniowy Gneisenau, na 
Morzu Norweskim 9 kwietnia 1940 roku. 


niemiecki okręt pancerny (tzw. „pancernik kie¬ 
szonkowy”) Admirał Graf Spee n> , spowodo¬ 
wało skierowanie na ten akwen wzmocnio¬ 
nych zespołów poszukiwawczych Royal Navy 
i francuskiej Marinę Nationale. W skład jed¬ 
nego z takich zespołów - tzw. „Force K”, do¬ 
wodzonego przez wiceadm. GH. d'Oyly Lyon, 
prowadzącego w początkach grudnia 1939 
roku rozpoznania na północny-zachód od 
Przylądka Dobrej Nadziei, wchodził obok lot¬ 
niskowca Ark Royar *> również Renown. Sa- 
mozatopienie niemieckiego okrętu, uszkodzo¬ 
nego we wcześniejszej bitwie u ujścia Rio de 
La Plata, w dniu 17 grudnia 1939 na redzie 
urugwajskiego Montevideo, pozwoliło na po¬ 
wrót brytyjskiej jednostki do składu macierzy¬ 
stej Home Fleet. 

Kolejna operacja Renown polegała na po¬ 
szukiwaniu w rejonie Biskajów niemieckich 
statków handlowych usiłujących przedostać 
się na ojczyste wody z hiszpańskiego portu 
Vigo. 

Wiosną 1940 roku zarówno Brytyjczycy 
jak i Niemcy postanowili podjąć działania 
ofensywne na wodach Norwegii. W ramach 
operacji minowej pod kryptonimem „Wiifred” 
na prowadzonej na norweskich wodach tery¬ 
torialnych (!) Brytyjczycy wysłali w począt¬ 
kach kwietnia 1940 swoje okręty na ten 
akwen. Działania minowe zabezpieczał skie¬ 
rowany przez dowódcę Home Fleet adm. CN. 


781 Admirał GrafSpee - niemiecki oktet pancerny, zbud. Wilhelm- 
shaven 1932-1934, 11.700/15.900, wym. 186,00 x 21,60 x 5,80 m, 
silniki wysokoprężne 54.000 KM, prędkość 28 w., uzbr.: 6 x 280 
mm, 8 x 150 mm, 6 x 105 mm plot., 8 x 37 mm plot., 6 x 20 mm 
plot., 8 wt kal. 533 mm, 2 wodnosamoloty, załoga 619 ludzi. 

79> Ark Royal - brytyjski lotniskowiec, zbud. Birkenhead 1935- 
1938, wyp. 22.000/27.720 t, wym. 243,80 x 28,90 x 8,50 m, tur¬ 
biny parowe 120.000 KM, prędkość 31 w., uzbr.: 60 samolotów, 

16 x 114 mm plot., 23 x 40 mm plot., załoga 1580 ludzi. 

fotografii przedwojennej, który otrzymał kilka 


Forbes zespół wiceadm. WJ. Whitworth skła¬ 
dający się z Renown oraz 4 osłaniających 
niszczycieli. W dniu 9 kwietnia 1940 około 
godz. 03.37 Renown napotkał na zachód od 
fiordu Vest niemieckie okręty liniowe Scharn- 
horst i Gneisenau m) zmierzające na północ. 
Mimo bardzo trudnych warunków atmosfe¬ 
rycznych z powodu śnieżycy i silnego falowa¬ 
nia, a także przewagi zespołu niemieckiego 
(18 dział kal. 280 mm wobec 6 kal. 381 mm), 
o godz. 04.05 brytyjska jednostka otwarła 
ogień do przeciwnika z dystansu około 16.000 
m. Wkrótce oba niemieckie okręty odpowie¬ 
działy ogniem. Około godz. 04.17 Renown 
zdołał uzyskać bezpośrednie trafienie poci¬ 
skiem kal. 381 mm w przedni maszt Gneise¬ 
nau, co spowodowało uszkodzenie systemu 
kierowania ogniem. Niemieckie jednostki na¬ 
tychmiast przerwały prowadzona wymianę 
ognia, próbując wycofać się z pola walki, jed¬ 
nak brytyjski okręt kontynuował działania 
ofensywne. Wkrótce o godz. 04.34 Brytyjczy¬ 
cy uzyskali kolejne 2 trafienia w uchodzący 
Gneisenau, tym razem w dziobową i rufową 
wieżę artyleryjską. Tym razem były to jednak 
pociski kal. 114 mm, które nie spowodowały 
specjalnych szkód. W wyniku trafień na po¬ 
kładzie Gneisenau zginął oficer artylerii F- 
Kpt. (kmdr por.) Hans-Georg von Buchka oraz 
5 członków załogi, a dalszych 9 odniosło rany, 
W czasie starcia Gneisenau wystrzeli! w kie¬ 
runku przeciwnika 54 pociski kal. 280 mm 
oraz 10 kal. 150 mm. Około godz. 05.00 utra¬ 
cono kontakt bojowy z niemieckimi okrętami. 


801 Scharnhorst, Gneisenau - niemieckie okryty liniowe, zbud. 
Wilhclmshaven/Kilonia 1935-1939, 34.841/38.900 t, wym. 229,80 
x 30 x 9,90 m, turbiny parowe 165.000 KM, prędkość 32 w., uzbr.: 
9 x 280 mm, 12 x 150 mm, 14 x 105 mm plot., 16 x 37 mm plot., 
8 x 20 mm plot., 3 wodnosamoloty, załoga 1669 ludzi. 

trafień od Renown w trakcie potyczki na 

(zbiory Jarosława Malinowskiego) 
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którego nie udało się już ponownie nawiązać. 
W czasie starcia Renown został również tra¬ 
fiony kilkoma pociskami kal. 280 mm, nie 
odniósł jednak z tego tytułu poważniejszych 
uszkodzeń 8 ". 

W dniu 5 czerwca 1940 roku Renown wraz 
z bliźniaczym Repulse miał stanowić ubezpie¬ 
czenie ewakuacji alianckich sił z północnej 
Norwegii. Niestety do wykonania tego zada¬ 
nia nie doszło, bowiem zostało ono odwołane 
przez dowódcę Home Fleet adm. Forbes, zaś 
okręty skierowane na północ w związku z 
oczekiwaną próbą przedarcia się niemieckich 
sił ciężkich na otwarty Atlantyk. Rezygnacja 
z operacji kosztowała Brytyjczyków porażkę 
w bitwie koło wyspy Jan Mayen i utratę ko¬ 
lejnych cennych jednostek, w tym lotniskow¬ 
ca i 2 niszczycieli. 

Upadek Francji w czerwcu 1940 roku 
znacznie pogorszy! sytuację strategiczną Wiel¬ 
kiej Brytanii, tym bardziej, że do działań po 
stronie Niemiec przyłączyły się również faszy¬ 
stowskie Wiochy. Co gorsza na mocy francu- 
sko-niemieckich postanowień o zawieszeniu 
broni z dnia 22 czerwca 1940, Marinę Natio- 
nale znalazła się w portach kolonialnych lub 
miała przejść pod kontrolę Kriegsmarine. 

Pierwszą reakcją Wielkiej Brytanii na 
nową sytuację było utworzenie w dniu 25 
czerwca 1940 roku tzw. „Force H” bazującej 
w Gibraltarze, których zadaniem było działa¬ 
nie w zachodniej części Morza Śródziemnego 
oraz pobliskich wodach Atlantyku. W sierp¬ 
niu 1940 w składzie „Force H” znalazł się 

8 " Za Lipiński J. Druga wojna światowa na morzu, Gdańsk 1976, 
natomiast wg Breyer S., Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905- 
1970, Renown został trafiony 2 niemieckimi pociskami. 


także Renown. Pierwsza operacją jednostki na 
nowym akwenie były działania dywersyjne w 
dniach między 28 sierpnia a 6 września w 
zachodniej części Morza Śródziemnego. 

W dniach 23-25 września 1940 roku Re¬ 
nown wraz z niszczycielami pod dowództwem 
wiceadm. J. Somerville wziął udział w opera¬ 
cji pod kryptonimem „Menance” polegającej 
na nieudanej próbie opanowania Dakaru przez 
siły brytyjskie i Wolnych Francuzów gen. de 
Gaulle. Zadanie jednostki polegało na opero¬ 
waniu u wybrzeży francuskiego Maroka. Po 
zakończeniu tej operacji okręt powróci! do Gi¬ 
braltaru i dalszych działań na Morzu Śród¬ 
ziemnym. 

W początkowej fazie wojny morskiej na 
Morzu Śródziemnym obie walczące strony - 
Włochy i Wielka Brytania, nie zdołały uzy¬ 
skać znaczących sukcesów, czego przykładem 
była nierozstrzygnięta bitwa, u przylądka Stili 
w dniu 9 lipca 1940, zaś kluczowym proble¬ 
mem stało się utrzymanie linii komunikacyj¬ 
nych. Dla Brytyjczyków były to połączenia z 
Gibraltaru przez Maltę do portów Egiptu i Ka¬ 
nału Sueskiego, natomiast dla Włochów trasa 
z portów Libii, a później po agresji na Grecję 
również Albanii. Biorąc pod uwagę bliskość 
własnych baz, włoska flota i lotnictwo stano¬ 
wiły ciągłe zagrożenie, któremu zaangażowa¬ 
na na wielu kierunkach Royal Navy nie była 
w stanie przeciwstawić odpowiednich sił. Dla 
zniwelowania włoskiej przewagi w dniu 11 
listopada 1940 roku brytyjskie lotnictwo po¬ 
kładowe z lotniskowca przeprowadziło nader 
skuteczną operacje pod kryptonimem „Judge- 
ment” - atak na bazę w Taranto, w wyniku 
którego zostały trwale uszkodzone 3 okręty 


liniowe i 2 krążowniki 821 . Do kolejnego star¬ 
cia flot doszło w dniu 27 listopada 1940 w 
pobliżu przylądka Teulada na Sardynii przy 
okazji przeprowadzania brytyjskiego konwoju 
na Maltę i do Egiptu. Z Gibraltaru wyszedł 
szybki konwój obejmujący transportowce Ctan 
Fores, Clan Fraser i New Zealand Star muz 
z 4 nowymi korwetami pod eskortą „Force H” 
w składzie Renown, Ark Royal, 5 krążowni¬ 
ków i 9 niszczycieli, pod flagą adm. Some- 
rvil!e. Równocześnie na jego spotkanie z 
Aleksandrii wyszedł zespół adm. Cunningham 
obejmujący okręt liniowy Ramillies 3 krą¬ 
żowniki i 5 niszczycieli. Zaplanowane spotka¬ 
nie obu zespołów miało nastąpić w dniu 27 
listopada 1940 około godz. 11.30 na południe 
od Sardynii. Działania brytyjskie zostały wy¬ 
kryte przez Włochów, którzy mimo poniesio¬ 
nych w Taranto strat, postanowili zniszczyć 
jeden z zespołów przeciwnika. 

Włoski zespół dowodzony przez adm. I. 
Campioni obejmował okręt liniowy Fittorio 
Veneto i Giulio Cesare, 6 ciężkich krążowni¬ 
ków oraz 16 niszczycieli 84) . Zajął on pozycję 
20 Mm na południe od przylądka Teulada na 


8 " Byty to - Littorio. Caio Duilio i Conte di Cavour. 

83 * Ramillies - brytyjski okręt liniowy, zbud. Beardmore 1913- 
1917, 36.140 t, wym. 190,30 x 27,00 x 9,60 m, turbiny parowe 
40.000 KM, prędkość 21 w., uzbr.: 8 x 381 mm, 12 x 152 mm, 32 
x 40 mm plot., 17 x 20 mm plot., załoga 1247 ludzi. 

yittorio Veneto - włoski okręt liniowy, zbud. Triest 1934-1940, 
wyp. 40.517/45.029 t, wym. 237,80 x 32,80 x 9,60 m, turbiny 
parowe 140.000 KM, prędkość 30 w., uzbr.: 9 x 381 mm, 12 x 
152 mm, 12 x 90 mm plot., 20 x 37 mm plot., 16 x 20 mm plot., 
2 wodnosamoloty, załoga 1830 łudzi. 

Giulio Cesare - włoski okręt liniowy, zbud. Genua 1910-1914, 
wyp. 23.868/29.100 t, wym. 186,40 x 28,00 x 9,40 m, turbiny 
parowe 75.000 KM, prędkość 27 w., uzbr. 10 x 320 mm, 12 x 120 
mm, 8 x 100 mm plot., 8 x 37 mm plot. załoga 1236 ludzi. 

(„Marines HS”) 


Renown prowadzący ogień z dział głównego kalibru w czasie bitwy koło przylądka Teulada. 
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„Force H” na Atlantyku w trakcie poszukiwania niemieckiego pancernika Bismarck. Na pierwszym planie Renown, w centrum 
lotniskowiec Ark Royal , u góry lekki krążownik Scheffield. („Marines HS") 


* > 
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Sardynii nie bardzo orientując się w położe¬ 
niu sił przeciwnika. Około godz. 12.00 doszło 
do spotkania Włochów z połączonym już ze¬ 
społem brytyjskim. Starcie rozpoczęło się od 
akcji krążowników obu stron, prowadzonej z 
dużego dystansu. O godz. 12.30 do ostrzału 
włoskich okrętów włączył się także Renown, 
jednak szybko przerwał ogień, bowiem prze¬ 
ciwnik zaczął uchodzić na północny-wschód 
pod ochronę własnego lotnictwa. Brytyjskie 
krążowniki wiceadm. LE. Holland ponownie 
rozpoznały Włochów około 13.00, tym razem 
we włoskim zespole znajdowały się okręty li¬ 
niowe, wobec czego nie podjęto walki. Do 
akcji przystąpiło jedynie lotnictwo pokładowe 
Ark Royal, nie odnosząc istotnych sukcesów. 
W tej sytuacji kierujący akcją adm. Someryil- 
le zaniechał dalszego pościgu za nieprzyjacie¬ 
lem i zawrócił do konwoju, który bezpiecznie 
dotarł do celu przeznaczenia 85 '. 

Wojna na Morzu Śródziemnym toczyła się 
nadal ze zmiennym szczęściem. W jej toku w 
dniach między 9 a 11 stycznia 1941 roku 
Renown wchodził w skład sił zabezpieczają¬ 
cych przeprowadzenie konwoju pod kryptoni¬ 
mem „Excess” z Gibraltaru na Maltę. W po¬ 
czątkach lutego, między 8 a 11 tego miesiąca, 
brytyjskie siły z Gibraltaru, wśród których 
znajdował się również Renown, przeprowadzi- 

85 ' Krążowniki ciężkie: Pola. Gorizia, Trieste. Trento i Bolzano , 
wg Perepeczko A., Morze Śródziemne w ogniu. Warszawa 1995, 
Suliga SW., Linkor Dżulio Czezare (Noworossijsk), „Morskaja Kol- 
lekcija”, nr 4/1996. Moskwa. 


ły spektakularną operację przeciwko włoskim 
portom na północy półwyspu - Livomo, La 
Spezia i Genua zostały zbombardowane z mo¬ 
rza i powietrza, a następnie zaminowane, po¬ 
czym Brytyjczycy bezpiecznie powrócili do 
bazy w Gibraltarze. Włoska odpowiedź na 
brytyjska akcję była bardzo spóźniona i cha¬ 
otyczna. 

Włączenie się do działań nad Morzem 
Śródziemnym na szerszą skalę niemieckiej 
Lufłwafłe, spowodowało, że przerzut konwo¬ 
jów na Maltę i do Egiptu wymagał zorganizo¬ 
wania i przeprowadzenia operacji na dużą ska¬ 
lę. Do jednej z takich operacji pod kryptoni¬ 
mem „Tiger” doszło w dniach 2-12 maja 1941 
roku,gdy w ramach sił zabezpieczających duży 
konwój na Maltę i do Egiptu znalazł się Re¬ 
nown. Duże brytyjskie okręty nawodne eskor¬ 
towały konwój do Cieśniny Sycylijskiej, po¬ 
czym zawróciły do Gibraltaru. W toku tej ope¬ 
racji krążownik liniowy został trafiony 2 bom¬ 
bami, które nie spowodowały istotnych uszko¬ 
dzeń zaś 4 szybkie transportowce konwoju 
bezpiecznie osiągnęły Aleksandrię z bardzo 
cennym ładunkiem uzbrojenia i amunicji. 

Zatopienie na Atlantyku przez niemiecki 
okręt liniowy Bismarck" 1 " w ramach operacji 
pod kryptonimem „Rheiniibung” chluby Roy- 

S6 ’ Bismarck - niemiecki okręt liniowy, zbud. Hamburg 1936- 
1940, 41.700/50.900. wym. 248,00 x 36,00 x 10,60 m, turbiny 
parowe 138.000 KM, prędkość 29 w., uzbr.: 8 x 381 mm, 12 x 
150 mm, 16 x 105 mm plot., 16 x 37 mm plot., 12 x 20 mm plot., 
4 wodnosamoloty, załoga 2092 ludzi. 


al Navy krążownika liniowego Hood “ 7I , jakie 
miało miejsce w dniu 24 maja 1941 roku oko¬ 
ło godz. 06.00, zapoczątkowało „łowy" na 
niespotykaną skalę, w które Admiralicja zaan¬ 
gażowała większość posiadanych jednostek 
nawodnych. Wśród sił skierowanych na po¬ 
szukiwanie Bismarck znalazł się również gi- 
braltarski zespół „Force H” adm. Somerville, 
w którego skład wchodził między innymi Re¬ 
nown. Zadaniem tego zespołu było uniemożli¬ 
wienie ewentualnej próby przedarcia się nie¬ 
mieckiego okrętu w kierunku południowym. 
Zatopienie niemieckiej jednostki 27 maja 1941 
zakończyło operację, po której siły „Force H” 
powróciły do bazy. 

Latem 1941 roku Admiralicja rozpatrywa¬ 
ła plan przerzucenia Renown wraz z okrętami 
liniowymi Nelson i Rodney""' na Daleki 
Wschód celem wzmocnienia Eastem Fleet na 
Cejlonie. Z realizacji tego zamiaru zrezygno¬ 
wano wobec konieczności skierowania krą¬ 
żownika liniowego na remont stoczniowy. 

W początkach sierpnia 1941 Renown po¬ 
wrócił na wody brytyjskie, gdzie ponownie 

871 Hood - brytyjski krążownik liniowy, zbud. Clydebank 1916- 
1920, wyp. 42.670/48.360 t, wym. 262,10 x 31.70 x 8,70 m, tur- 
biny parowe 144.000 KM, prędkość 31 w., uzbr.: 8 x 381 mm, 14 
x 102 mm, 24 x 40 mm plot., 22 x 12,7 mm plot. 4 wt kal. 533 
mm, załoga 1477 ludzi. 

881 Nelson, Rodney - brytyjskie okręty liniowe, zbud. Newcastle- 
on-Tyne/Birkenhead 1922-1927, 33.313/41.250, wym. 216,40 x 
32,30 x 8,60/10,20 m, turbiny parowe 45.000 KM, prędkość 23 
w., uzbr.: 9 x 406 mm. 12 x 152 mm, 6 x 120 mm plot., 8 x 40 
mm plot., 4 x 47 mm plot., 2 wt kal. 622 mm, załoga 1314 ludzi. 
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Renown w malowaniu ochronnym 25 czerwca 1942 roku. 


wszedł w skład Home Fleet, a już 18 tego 
miesiąca został skierowany na remont do 
stoczni w bazie Rosyth, który trwał do 31 paź¬ 
dziernika. W toku remontu wzmocniono 
uzbrojenie przeciwlotnicze okrętu, instalując 6 
licencyjnych dział płot. kal. 20 mm Oerlikon 
Mk I. które strzelały pociskami o wadze 0,241 
kg z prędkością początkową 850 m/s. Maksy¬ 
malna donośność pozioma przy kącie podnie¬ 
sienia lufy +45“ sięgała 5700 m, a pułap oko¬ 
ło 3000 m. Szybkostrzelność wynosiła 460- 
480 strzałów na minutę. 

W toku remontu największe zmiany zaszły 
jednak w wyposażeniu elektronicznym Re¬ 
nown, które zostało wyposażone w liczne ra¬ 
dary, niezbędne do działań na morzu. Na okrę¬ 
cie znalazły się: 

• 2 radary Typ 285, pracujące na fali o dłu¬ 
gości 50 cm, przeznaczone do kierowania ar¬ 
tylerią małego zasięgu przy dużych kątach 
podniesienia luf; 

• radar Typ 281, pracujący na fali o długo¬ 
ści 3,5 m, przeznaczony do wczesnego wykry¬ 
wania celów powietrznych i ostrzegania; 

• 2 radary Typ 282, pracujące na fali o dłu¬ 
gości 50 cm, przeznaczone do kierowania ar¬ 
tylerią małego zasięgu; 

• 3 radary Typ 283, pracujące na fali o 
długości 50 cm, przeznaczone do kierowania 
artylerią przeciwlotniczą przy dużych kątach 
podniesienia luf; 

• radar Typ 273, pracujący na fali o długo¬ 
ści 10 cm, przeznaczony do obserwacji sytu¬ 
acji nawodnej. 

Zamontowano również radionamiernik Typ 
FM 2, pracujący w zakresie średnich często¬ 
tliwości 891 . 

Po ukończeniu remontu w listopadzie 1941 
roku jednostka wróciła do składu Home Fleet, 

89> Wg Raven A, Roberts J., Die britischen Schlachtschiffe des 2. 
Weltkrieges. bd 2. 


przed którą stanęły nowe zadania związane z 
koniecznością zabezpieczenia arktycznych 
konwojów do portów Związku Radzieckiego. 
Zagrożenie dla konwojów stanowiły nie tylko 
U-booty, ale również niemieckie ciężkie okrę¬ 
ty nawodne, znajdujące się na wodach norwe¬ 
skich, co zmusiło Royal Navy do angażowa¬ 
nia swych głównych sił do zadań eskorto¬ 
wych. 

W marcu, między 5 a 10, 1942 w operacji 
zabezpieczania konwojów PQ-12 i QP-8 
uczestniczył silny zespół pod dowództwem 
adm. JC. Tovey, obejmujący 2 okręty liniowe, 
krążownik liniowy Renown , lotniskowiec, krą¬ 
żownik ciężki i 12 niszczycieli. Do starcia z 
niemieckimi siłami nawodnymi zamierzający¬ 
mi atakować konwój nie doszło z uwagi na 
trudne warunki atmosferyczne i oba zespoły 
zawróciły do baz, zaś konwoje osiągnęły miej¬ 
sca przeznaczenia z niewielkimi jedynie stra¬ 
tami 90 *. 

W kwietniu i maju 1942 Renown stanowił 
eskortę amerykańskiego lotniskowca Wasp* { \ 
który na swym pokładzie dostarczył w rejon 
zachodniej części Morza Śródziemnego samo¬ 
lot myśliwskie przeznaczone dla lotnictwa 
broniącego Maltę. Samoloty wystartowały z 
pokładu lotniskowca, który z uwagi na poważ¬ 
ne zagrożenie ze strony lotnictwa „Osi” zbli¬ 
żył się do wyspy jedynie na odległość odpo¬ 
wiadającą zasięgowi maszyn. Po wykonaniu 
zadania siły alianckie zawróciły, a następnie 
Renown odszedł do Wielkiej Brytanii. 

W okresie od zakończenia remontu jesie- 
nią 1942, dokonano dalszych zmian w uzbro- 

901 Kosiarz E., Wojna na morzach i oceanach 1939-1945, Gdańsk 
1988. 

911 Wasp - amerykański lotniskowiec, zbud. Quincy 1936-1940. 
wyp. 14.700/18.450 t, wym. 219,50 x 24,90 x 7,10 m, turbiny 
parowe 70.000 KM, prędkość 29,5 w., uzbr.: 76 samolotów, 8 x 
127 mm plot., 16 x 28 mm plot., 24 x 12,7 mm plot., załoga 2167 
ludzi. 


(zbiory Johna Robertsa) 

jenia przeciwlotniczego okrętu, montując ko¬ 
lejnych 10 dział plot. kal. 20 mm Oerlikon 
oraz usuwając przestarzałe i nieskuteczne 
wkm-y plot. kal. 12,7 mm. 

W związku z planowaną operacją we fran¬ 
cuskiej Afryce Północnej w październiku 1942 
Renown ponownie znalazł się w składzie gi- 
braltarskiego zespołu „Force H”. W dniach 8- 
14 listopada 1942 roku okręt wraz z zespołem 
z Gibraltaru osłaniał siły alianckie lądujące w 
Afryce Północnej na centralnym (Oran) i 
wschodnim (Algier) odcinku przed ewentual¬ 
nym atakiem francuskiej floty bazującej w 
Tulonie 921 . 

Po zakończeniu operacji desantowej jed¬ 
nostka powróciła na wody brytyjskie, gdzie w 
okresie między 22 lutego a 8 czerwca 1943, 
przeszedł kolejny remont w stoczni w Rosyth. 
Tym razem w toku remontu zdemontowano 
ostatecznie poprzeczną katapultę wraz z resz¬ 
tą wyposażenia lotniczego. Z uwagi na rosną¬ 
ce zagrożenie ze strony lotnictwa, po raz ko¬ 
lejny wzmocniono uzbrojenie przeciwlotnicze 
okrętu, instalując dodatkowo dalsze 3 poje¬ 
dyncze działa plot. kal. 20 mm Oerlikon oraz 
po raz pierwszy 13 podwójnie sprzężonych 
dział tego kalibru. W rezultacie przeprowadzo¬ 
nego remontu wyporność pełna Renown wzro¬ 
sła do 37.600 t przy zanurzeniu 9,63 m 931 . 

W sierpniu 1943 roku na pokładzie Re¬ 
nown wracali z Kanady do Wielkiej Brytanii 
angielscy uczestnicy konferencji pod krypto¬ 
nimem „Quadrant”, jaka miała miejsce w Qu- 
ebecu w dniach 11-24 sierpnia, a była poświę¬ 
cona alianckim działaniom we Włoszech, Bir¬ 
mie i południowo-wschodniej Azji oraz przy¬ 
gotowaniom operacji lądowania w zachodniej 
Europie znanej jako „Overlord" 

921 Wg Gliński W.. Morskie operacje desantowe, Gdańsk 1969. 

93 * Wg Raven A., Roberts J., Die britischen Schlachtschijje des 2. 
Weltkrieges, bd 2. 
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Fotografia lotnicza Renown w czasie marszu z dużą prędkością w sierpniu 1943 roku, dobrze widoczne rozmieszczenie stanowisk 
(wież kazamatowych) dział uniwersalnych kal. 114 mm. (zbiory Johna Robertsa) 




Renown w Rosyth w grudniu 1943 roku podczas adaptacji do służby na Oceanie indyjskim. 


Okręt kontynuował służbę w Home Fleet, 
lecz w związku z planowanym skierowaniem 
na Daleki Wschód celem wzmocnienia operu¬ 
jącej na Oceanie Indyjskim Eastem Fleet, zo¬ 
stał w okresie między grudniem 1943 a stycz¬ 
niem 1944 poddany w Rosyth niezbędnej mo¬ 
dernizacji i adaptacji pod kątem pływania w 
tropikalnych wodach. W toku modernizacji na 
dachu wieży artyleryjskiej „B” głównego kali¬ 
bru zmontowano poczwórnie sprzężone działo 
plot. kal. 40 mm L/50 Mk VII „Pom-Pom”, 
zaś na okręcie kolejne 7 podwójnie sprzężo¬ 
nych dział plot. kal. 20 mm Oerlikon oraz 5 
pojedynczych dział tego kalibru. Równocze¬ 
śnie z jednostki usunięto 2 reflektory bojowe 
o średnicy 1,12 m. 

Przejście Renown na Daleki Wschód trasą 
via Kanał Sueski, wiązało się z planowanymi 
alianckimi działaniami ofensywnymi w połu¬ 
dniowo-wschodniej Azji. Do pierwszej akcji 
jednostki na nowym akwenie doszło pod ko¬ 
niec marca 1944 roku, gdy zespół brytyjskiej 
Eastem Fleet dowodzony przez adm. Some- 
rvi!le, obejmujący Renown, 2 okręty liniowe, 
lotniskowiec, 4 lekkie krążowniki i 10 nisz¬ 
czycieli, 21 marca wyszedł z bazy w Trinco- 
malee na Cejlonie, kierując się ku wyspie Su¬ 
matra. W dniu 27 marca do zespołu dołączył 
amerykański lotniskowiec Saratoga 941 z 3 
niszczycielami. Alianckie lotnictwo pokłado¬ 
we przeprowadziło atak na japońską bazę Sa- 
bang u wejścia do Cieśniny Malakka. Choć 
straty zadane przeciwnikowi były nieznaczne 


Saratoga - amerykański lotniskowiec, zbud. Nowy Jork 1920- 
1927, wyp. 36.000/48.550 i, wyra. 270,70 x 32,10 x 10,20 m, tur- 
biny parowe 180.000 KM, prędkość 3,2 w., uzbr.: 78 samolotów, 
16 x 127 mm plot., 100 x 40 mm plot., 16 x 20 mm plot., załoga 
3373 ludzi. 


w stosunku do wielkości zaangażowanych sił 
- zniszczono 26 samolotów i 2 niewielkie 
transportowce, to jednak atak zmusił Japoń¬ 
czyków do utrzymywania swych jednostek 
morskich i lotniczych w rejonie Malajów w 
stanie pogotowia, co ułatwiało Amerykanom 
przeprowadzenie desantu w rejonie Hollandii 
ma Nowej Gwinei. Zespół adm. Somerville 
powrócił bezpiecznie na Cejlon 2 kwietnia 
1944. 

Kolejna akcją Floty Wschodniej w której 
uczestniczył Renown przeprowadzono prze¬ 
ciwko bazie w Surabaji na Jawie w dniach od 
6 do 18 maja 1944 roku. Skład sił był niemal 
identyczny jak we wcześniejszej akcji prze¬ 
ciwko Sabang, a rezultaty bombardowania w 
dniu 17 maja 1944, równie mizerne 951 . 

W dniu 19 czerwca 1944 roku zespół bry¬ 
tyjskiej Eastem Fleet dowodzony przez wice- 
adm. AJ. Powers, obejmujący również Re¬ 
nown, a składający się jeszcze z 2 lotniskow¬ 
ców, 2 okrętów liniowych, 7 krążowników 
oraz 10 niszczycieli , '’ , , przeprowadził akcję 
przeciwko japońskim bazom na leżącym na 
Oceanie Indyjskim Archipelagu Andamanów. 
Zaatakowano z powietrza bazę w Port Blair 
na wyspie Andaman Południowy, jednak po¬ 
dobnie jak miało to miejsce w przypadku po¬ 
przednich akcji, odniesiono jedynie nieznacz¬ 
ne sukcesy, niszcząc zaledwie 2 małe trans¬ 
portowce i zbiorniki z paliwem. 

Po zmianie na stanowisku dowódcy Eas- 

95) W składzie zespołu okręty liniowe: Queen Elizabeth, Valiant, 
Richelieu (franc.), krążownik liniowy Renown. lotniskowiec ///«- 
istrious , 6 krążowników, 12 niszczycieli, a amerykański zespół TG 
58.5 - lotniskowiec Saratoga. 3 niszczyciele, za Willmott N.. Re- 
inforcing the Eastem Fleet: 1944. „Warship” No 39, July 1986. 
961 Okręty liniowe: Howe i King George V, lotniskowce lllustr- 
trious i Fictorious, krążownik liniowy Renown. 


(zbiory Siegfrieda Breyera) 

tem Fleet, które w dniu 32 sierpnia 1944 ob¬ 
jął adm. BA. Fraser, wcześniej dowodzący 
Home Fleet, wsławiony zatopieniem w grud¬ 
niu 1943 niemieckiego okrętu liniowego 
Scharnhorst, Brytyjczycy kontynuowali uzgo¬ 
dnione z amerykańskimi sojusznikami rajdy 
przeciwko japońskim bazom i portom. 

W dniu 14 października 1944 siły brytyj¬ 
skie dowodzone przez wiceadm. AJ. Powers 
opuściły bazę w Trincomalee kierując się ku 
wyspom Archipelagu Nikobarów, położonym 
w północno-wschodniej części Oceanu Indyj¬ 
skiego. W składzie sił eskortujących lotni¬ 
skowce znajdował się Renown. Okręty ostrze¬ 
lały porty, a lotnictwo pokładowe zbombardo¬ 
wało japońskie umocnienia. I w tej akcji nie 
było szczególnych sukcesów. Po zakończeniu 
operacji krążownik liniowy powrócił do bazy 
w Cejlonie. 

Lata służby, a w 1944 jednostce „stuknę¬ 
ło” ich już 28, dały się we znaki, w rezultacie 
okręt skierowano do remontu, który tym ra¬ 
zem przeprowadzono w bazie Durban w 
Związku Południowo-Afrykańskim. Remont 
trwał od grudnia 1944 do 21 lutego 1945 roku. 
W jego toku z tylnej nadbudówki zdemonto¬ 
wano 2 kolejne reflektory bojowe, o średnicy 
1,12 m, a w ich miejsce zainstalowano 2 po¬ 
jedyncze działa plot. kal. 20 mm Oerlikon, do¬ 
prowadzając ogólną liczbę dział tego kalibru 
na okręcie do 64 luf (w tym 20 podwójnie 
sprzężonych i 24 pojedyncze). Wymieniono 
także część wyposażenia elektronicznego, za¬ 
stępując jeden radar Typ 285 nowym urządze¬ 
niem Typ 284, pracującym na fali o długości 
50 cm i przeznaczonym do kierowania artyle¬ 
rią przy małych kątach podniesienia. Po za¬ 
kończeniu remontu okręt powrócił na Cejlon, 
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skąd w początkach marca 1945 został zawe¬ 
zwany jako duży okręt nawodny z silnym 
uzbrojeniem artyleryjskim do szybkiego po¬ 
wrotu na europejskie wody do składu Home 
Fleet, w związku z oczekiwaną próbą despe¬ 
rackiego ataku niemieckich okrętów, podobne¬ 
go to tego, jaki zamierzał przeprowadzić adm. 
Scheer i kaiserowska Hochseeflotte w końco¬ 
wej fazie I wojny światowej. Trasę z Cejlonu 
do Wielkiej Brytanii przez Morze Śródziemne 
Renown zdołał pokonać w zaledwie 15 dni, 
co dobrze świadczyło zarówno o stanie samej 


siłowni jak i kwalifikacjach jego obsługi ,7, . 

W kwietniu 1945 roku po powrocie do 
kraju z pokładu okrętu zdemontowano wszyst¬ 
kie nawodne wyrzutnie torpedowe kal. 533 
mm, zaś latem także 12 uniwersalnych dział 
kal. 114 mm L/45 Mk III z dziobowych wież 
obu burt. W związku z zakończeniem działań 
wojennych w Europie dla starej jednostki za¬ 
brakło „zatrudnienia”. W miesiącu lipcu 1945 
zredukowano do 1/3 liczebność załogi okrętu, 


1,71 Wg Flisowski Z., Burza nad Pacyfikiem, T II, Poznań 1989, 


poczym w listopadzie skierowano go do bazy 
w Devenport, gdzie pełnił funkcję jednostki 
pomocniczej. 

Ostatecznie los Renown był już wówczas 
definitywnie przesądzony, w roku 1947, po 31 
latach pływania pod brytyjską banderą, okręt 
definitywnie wycofano ze służby w Royal 
Navy, a 19 marca 1948 sprzedano na złom. 
Swój ostatni rejs do stoczni złomowej w Fa- 
slane krążownik liniowy odbył na holu w lip¬ 
cu 1948 roku, poczym nastąpił już nieuchron¬ 
ny ostatni etap kariery - złomowanie. 


Renown w końcowym okresie służby, jesienią 1945 roku, po zdemontowaniu dziobowych baterii uniwersalnych dział kal. 114 mm, 
uwagę zwraca wysoko wynurzony kadłub odsłaniający „bąble” przeciwtorpedowe. (zbiory Johna Robertsa) 
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Repulse sfotografowany w pierwszej połowie 1918 roku. (zbiory Siegfrieda Breyera) 





Konkluzje końcowe 


Pozostaje zatem odpowiedzieć sobie na ko¬ 
niec na pytanie, jakimi ostatecznie okrętami 
były jednostki typu Repulse. Odpowiedź ta nie 
jest wcale ani łatwa, ani co ważniejsze jedno¬ 
znaczna. 

Krążowniki liniowe Repulse i Renown, 
później w okresie międzywojennym i czasie II 
wojny światowej, określane również jako szyb¬ 
kie okręty liniowe, były efektem urzeczywist¬ 
nienia cokolwiek utopijnej koncepcji adm. Fi- 
shera, zakładającej, że głównym atutem jedno¬ 
stek tej klasy winna być duża prędkość umoż¬ 
liwiająca z jednej strony szybkie zadanie cio¬ 
sów nieprzyjacielowi, a z drugiej pozwalająca 
na bezpieczne uniknięcie jego przeciwdziała¬ 
nia. Prędkość okrętów należało osiągnąć kosz¬ 
tem redukcji uzbrojenia, a przede wszystkim 
opancerzenia krążowników liniowych. 

Już w momencie budowy okrętów, w poło¬ 
wie I wojny światowej, wobec rozwoju nowo¬ 
czesnej artylerii pokładowej dużego kalibru i 
donośności, a co ważniejsze urządzeń i syste¬ 
mów kierowania ogniem, koncepcja ta okazała 
się oczywistym anachronizmem. Stąd też nie¬ 
kiedy okręty typu Repulse nazywano „dziećmi 
starego ojca” co było czytelną aluzją do sędzi¬ 
wego wieku adm. Fishera. Rezultat bitwy ju¬ 
tlandzkiej jak rozegrała się na przełomie maja 
i czerwca 1916 roku, potwierdziły tragiczna 
prawdę o ograniczonych możliwościach krą¬ 
żowników liniowych w konfrontacji z nowo¬ 
czesnymi okrętami liniowymi - „superdredno- 
tami”. W rezultacie oceny wyników tego star¬ 
cia, nowe jednostki tej klasy niemal bezpośred¬ 
nio po wejściu do służby w Royal Navy już 
na przełomie 1916/1917 do stoczni, celem uzu¬ 
pełnienia pancernej ochrony. 

Tym samym rozpoczął się ciąg remontów, 
przebudów i modernizacji, które „prześladowa¬ 
ły” oba okręty przez cały czas służby. Dzięki 
tym rozlicznym, długotrwałym i nie da się 
ukryć kosztownym pracom stoczniowym, jed¬ 
nostki zyskały sobie w Royal Navy przydomki 
Refit oraz Repair 98> , co w języku polskim 
oznacza nie mniej, nie więcej jak tylko Odre¬ 
montowanie i Remont. Mimo jednak podję¬ 
cia wszystkich tych zabiegów nie udało się 
wyeliminować podstawowego mankamentu, 
wynikającego z samej koncepcji okrętów, a 

98) Za Breyer S., Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-1970. 


mianowicie niedostatecznego opancerzenia, 
zarówno pionowego jak i poziomego. W wy¬ 
niku licznych prac modernizacyjnych, opance¬ 
rzenie, zwłaszcza pionowe, obli krążowników 
liniowych różniło się w istotny sposób między 
sobą. 

Przy swej wielkości Repulse i Renown , 
wyposażone w zaledwie 6 dział głównego .ka¬ 
libru 381 mm, były wyraźnie niedozbrojone. 
Również tego niedostatku z uwagi na rozbu¬ 
dowany układ napędowy, nie zdołano usunąć, 
zaś modyfikacje uzbrojenia artyleryjskiego 
poszły w kierunku systematycznego wzmac¬ 
niania pokładowej artylerii uniwersalnej i prze¬ 
ciwlotniczej. 

Niewątpliwie mocną stroną okrętów był ich 
układ napędowy. Zarówno Renown na którym 
w trakcie przebudowy wymieniono całkowicie 
siłownię jak i Repulse , który zachował do 
końca służby pierwotny układ napędowy, z 
łatwością mogły rozwijać duże prędkości. Naj¬ 
lepszym dowodem tych możliwości była lotni- 
czo-morska bitwa pod Kuantan w grudniu 
1941 czy powrót z Dalekiego Wschodu do 
Wielkiej Brytanii wiosną 1945 roku. 

Obie jednostki, mimo pewnych niedostat¬ 
ków w zakresie wytrzymałości konstrukcji, 
posiadały bardzo dobre właściwości morskie, 
co udowodniły zarówno w czasie pokoju jak i 
wojny na wodach praktycznie całego świata. 
Właśnie dobre właściwości morskie oraz raso¬ 
wa, smukła, a zarazem dynamiczna sylwetka, 
spowodowały, że krążowniki liniowe były w 
okresie lat międzywojennych ulubionym środ¬ 
kiem komunikacji brytyjskiej pary monarszej 
oraz członków rodziny królewskiej w licznych 
oficjalnych podróżach zagranicznych, a zara¬ 
zem doskonałym orężem propagandowym Im¬ 
perium i Royal Navy. 

W czasie II wojny światowej stare, bo li¬ 
czące już ponad 23 lata, okręty pełniły przede 
wszystkim funkcje eskortowe, zabezpieczając 
alianckie konwoje przed działaniami nawod¬ 
nych jednostek korsarskich przeciwnika. W 
końcowej fazie wojny na Dalekim Wschodzie 
Renown wykonywał zadania przewidziane 
projektem modernizacji okrętu z lat międzywo¬ 
jennych, a mianowicie szybkiej eskorty lotni¬ 
skowców. Wszystko to razem stanowiło raczej 
szarą pracę „konia roboczego” floty i nie 
sprzyjało odnoszeniu spektakularnych bojo¬ 
wych sukcesów. Repulse i Renown były pięk¬ 


nymi okrętami, które dzięki swym licznym 
wojażom były również szeroko znane w por¬ 
tach świata jako reprezentant Royal Navy, 
szkoda jednak, że ich rzeczywiste, potwierdzo¬ 
ne walory bojowe były niestety niepomiernie 
mniejsze. 
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Repulse, marzec 1941. Kamuflaż złożony z kolorów jasnoszarego i czarnego, śródokręcie białe. 






































































Renown, czerwiec 1942. Pięciokolorowy kamuflaż złożony z kolorów: białego, jasnoszarego, jasnozielonego, ciemnobłękitnego i czarnego. 







































































































































HMS RENOWN 

( 1918 ) 

skala 1:400 
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HMS REPULSE 

( 1941 ) 

skala 1:400 





Rys. copyright Waldemar Kaczmarczyk 
































































































































































































HMS RENOWN 
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Supermarine 
WALRUS Mkl 

skala 1:200 





































































Działa 381 mm L42 Mk I 
w wieży Mkl (N) 

(wieża "B" HMS Renown - 1940r.) 



Rys. Waldemar Kaczmarczyk 
















